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1 WSTEP

Dokument ,Studium tras rowerowych w Hajnowce” przygotowato Biuro Projektowo-
Konsultingowe TransEko sp.j., ul. Sniadeckich 20/13, 00-656 Warszawa na zamowienie
Gminy Miejskiej Hajnéwka.

Opracowanie zostato podzielone na IV etapy:

1. Rozpoznanie dokumentéw planistycznych Hajnoéwki, programéw
rozwojowych dot. infrastruktury rowerowej, zamierzen Miasta
(planowane inwestycje rowerowe).
2. Rozpoznanie istniejgcej infrastruktury rowerowej (przebiegi tras,
| etap rodzaje rozwigzan, jakosc¢ techniczna rozwigzan)
3. Przeprowadzenie wstepnych konsultacji spotecznych (mieszkancy,
organizacje, przedstawiciele jednostek miejskich):
4. Opracowanie zatozen technicznych — mozliwe rodzaje rozwigzan ruchu
rowerowego
1. Koncepcja rozwoju tras rowerowych (stuzgcych do celow
komunikacyjnych i rekreacyjnych) na terenie miasta
2.  Wezly transportu rowerowego (kluczowe punkty/generatory ruchu)
3. Powiazania zewnetrzne trasami rowerowymi
4. Przedstawienie rekomendowanej zasady rozwigzania przekroju
Il etap poprzecznego (rodzaj rozwigzania dla ruchu rowerowego: droga dla
rowerow, pas dla rowerdw, uspokojenie ruchu). W uzasadnionych
przypadkach wariantowanie.
5. Mapa z przebiegiem tras w podziale na proponowane rodzaje
rozwigzan
Il etap Przeprowadzenie Il konsultacji spotecznych
1. Wynikowa propozycja rozwoju tras rowerowych
2. Wynikowa mapa z przebiegiem tras rowerowych
3. Woytyczne do projektdéw realizacji tras (zasada rozwigzania przekroju
IV etap poprzecznego ulicy, ew. wariantowo)
4. Oszacowanie kosztow realizacji programu
5. Raport koncowy

’? TransEko
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2 METODYKA PRACY

W Hajnéwce ruch rowerowy jest zwigzany z codziennymi dojazdami do szkoty/ pracy czy na
zakupy, ale takze ma charakter rekreacyjny i turystyczny. To powoduje, zréznicowanie
podrézy rowerowych pod wzgledem:

- zrodet i celow podrézy,

- tras przejazdu,

- godzin i dni, w ktérych ruch jest najwigkszy,
- oczekiwan dot. jakosci infrastruktury.

W pracy nad Studium uwzgledniono oba rodzaje ruchu, proponujac rozwigzania dopasowane
do uwarunkowan i wymogoéw funkcjonalnych réznych uzytkownikéw.

W pierwszym etapie:

— zinwentaryzowano istniejgcg infrastrukture przeznaczong do ruchu rowerowego,

— rozpoznano plany inwestycyjne miasta moggce mie¢ wptyw na przebieg czy rodzaj
tras rowerowych,

— przeprowadzono wstepne konsultacje spoteczne, ktérych celem bylo rozpoznanie
i uwzglednienie potrzeb mieszkancow i innych o0séb korzystajgcych z
infrastruktury.

Okreslono takze podstawowe zatozenia techniczne zwigzane 2z infrastrukturg
i charakterystyka ruchu rowerowego.

Na kazdym etapie prac nad dokumentem ,Studium rozwoju tras rowerowych w Hajnéwce”
zapewnione byto uczestniczenie zainteresowanych stron, w tym mieszkancow oraz
przedstawicieli jednostek miejskich. W ramach etapu Ill przeprowadzono otwarte spotkanie
konsultacyjne poswiecone zgtaszaniu uwag i dyskusji nad Studium oraz niezaleznie, drogg
elektroniczng, zbierano wnioski zainteresowanych (ogtoszenie na stronie internetowej miasta).

W ramach IV etapu opracowania przygotowano wynikowg propozycje koncepcji tras
rowerowych w Hajnéwce wraz z przykladami proponowanych rozwigzan i wytycznymi do
realizacji. Powstata ona na podstawie koncepcji tras opracowanej w ramach etapu Il
i wnioskow z konsultacji spotecznych (etap Ill opracowania).

2.1 Stownik poje¢ uzytych w raporcie

Infrastruktura przeznaczona dla ruchu rowerowego. Podstawowe
Trasa rowerowa rozwigzania: droga dla roweréw, droga dla pieszych i roweréw,
pasy rowerowe, uspokojenie ruchu, strefa zamieszkania.

Trasa rowerowa prowadzona oddzielnie od ruchu pieszego i
Droga dla roweréw samochodowego, poza jezdnig. Oznaczona znakiem pionowym
C13

Trasa rowerowa prowadzona poza jezdnig. Mozliwe sg dwa

. . rozwigzania:
Droga dla pieszych i _ _ ) _ _
rowerow - droga dla pieszych i rowerdw ze wskazaniem stron drogi dla

uzytkownikow
- droga dla pieszych i roweréw bez segregacji ruchu uzytkownikow

Pas dla ruchu rowerowego wyznaczony na jezdni, przeznaczony

Pas rowerow .
y tylko do ruchu roweréw

Przejazd rowerowy — przeciecie drogi dla roweréw lub pasa

Przejazd rowerowy 4 X
rowerowego przez jezdnie.
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Wprowadzenie ograniczenia predkosci dla samochodéw do 30
Uspokojenie ruchu km/h i zastosowanie $rodkéw uspokojenia ruchu, np. progow
zwalniajgcych i innych.

Strefa z dopuszczalng predkoscig 20 km/h, w ktérej pojazdy (w tym
Strefa zamieszkania rowery) muszg ustgpi¢ pierwszenstwa pieszym. Piesi mogg
poruszac¢ sie po catej powierzchni ulicy.

Zwykle wykorzystywany do ruchu turystycznego i oznakowany
pionowymi znakami w widocznych miejscach oraz na
skrzyzowaniach drég - informuje turystéw o przebiegu trasy/szlaku
w terenie.

Szlak rowerowy

. Czesc infrastruktury rowerowej, z przeznaczeniem zwykle do ruchu
Sciezka rowerowa turystycznego, poza pasem drogowym, czesto w terenie zielonym
(np. w lesie).

3 STAN ISTNIEJACY

3.1 Podstawowy ukiad drogowy

- N\ Z punktu widzenia organizacji ruchu

H A rowerowego wazne jest rozpoznanie ulic o

» : i .. | zwiekszonych dopuszczalnych predkosciach

S . . & ] oraz o wysokim udziale pojazdéw ciezarowych
g/ T e G | w strukturze ruchu.

Na terenie Hajnowki ruch tranzytowy, w tym
ruch ciezarowy, prowadzony jest gtdwnie
drogami wojewddzkimi. Na pozostatych ulicach
ruch ciezarowy zwigzany jest przede wszystkim
W z obstugg dostaw do obiektow handlowych i

| obstugg obiektéw produkcyjnych.

BIALOWIESKA

Przez Hajnéwke przebiegajg dwie drogi
N wojewddzkie, ktore krzyzujg sie w centrum
i) e o miasta: wspélny odcinek ul. 3 Maja od
AN ul. Pitsudskiego do ul. Sportowej.

2 A
wxbtenowg N,

i e T Przebieg drég wojewddzkich na terenie miasta:
Lo | f' — DW 685: Biatostocka — Sportowa — 3
5 g LEGENDA Maja — Pitsudskiego — Warszawska,
~% | ki — DW: 689: Bielska — 3 Maja.

Rys. 3.1 Ukfad drog wojewodzkich.

Ze wzgledu na duzy ruch pojazdéw ciezarowych na odcinkach drog wojewodzkich
podstawowym rozwigzaniem dla ruchu rowerowego powinno by¢ jego prowadzenie poza
jezdnia.

Uwaga: ze wzgledu na charakter odcinka ul. 3 Maja i lepsze parametry ul. Batorego, czes¢
ruchu tranzytowego korzysta z ul. Batorego, omijajgc odcinek ul. 3 Maja. Na rysunku odcinek
ul. Batorego zaznaczono linig przerywang.

’? TransEko
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3.2 Transport zbiorowy

W Hajnoéwce transport zbiorowy realizowany jest
autobusami  kursujgcymi  na  dwdch  liniach.
Podstawowe przebiegi obu linii przedstawiono na
rysunku obok.

Obecnie, ze wzgledu na przebudowe ul. Targowej,
przebieg linii jest zmieniony.

Trasy mogg sie tez rézni¢ w zalezno$ci od kursu czy
dnia tygodnia.

Przy planowaniu infrastruktury rowerowe;j istotne jest
zachowanie mozliwoéci sprawnego ruchu pojazdow
Y transportu zbiorowego wszystkim ulicami, wzdtuz
Wi N ktorych trasowane sg linie transportu zbiorowego.

W
b
§

75 iy A
,74 i PUSZCZA N7
BIALOWIESKA

o USIEZA -
ot BIMOWIESKA | LEGENDA

puszoza | — limianr1
BIALOWIESK|

linia nr 2

o
e N
“1}1\% >

5,

Rys. 3.2 Przebieg linii transportu
zbiorowego.

3.3 Przebieg szlakéw rowerowych

Przez Hajndéwke przebiegajg 4 szlaki rowerowe
wychodzgce poza granice miasta:

1 Szlak Green Velo (kolor rézowy). Szlak o dtugosci
| ponad 2000 km przebiegajgcy przez 5 wojewodztw.
Na terenie Hajnéwki biegnie ulicami: Warszawska —
Kotodzieja — Warszawska — Bialowieska — Armii
Krajowe] — Rakowieckiego — $ciezka w lesie na
wysokosci  skrzyzowania Rakowieckiego/ Zabia
Goérka. Na terenie miasta szlak przygotowany w
sposéb zadowalajgcy jedynie na odcinku ul.
Warszawskiej, na odcinku od granicy miasta do ronda
Straznikow Puszczy Biatowieskiej. Brak czytelnosci
QR .| przebiegu szlaku na odcinku Warszawska — Armii
A e N\ | Krajowe;.

1 BIALOWIESKA

o

P
¥ 4
¥ PuszeZA
Z & ¢ BIAOWIESKA
v e

Szlak niebieski. Petla biegngca przez teren Puszczy
:| Biatowieskiej do miejscowosci Topito. Na terenie
e Hajnowki przebiega ulicami: 3 Maja (od granic
miasta) — Warszawska — Dworcowa — Warszawska.

o P
P
!‘ 1'(

Rys. 3.3 Przebieg szlakéw rowerowych na
terenie Hajnowki.

, tzw. Biatowieski Szlak Transgraniczny biegnacy od miejscowosci Narew do
Biatowiezy. Przez Hajnéwke szlak przebiega ulicami: Poddolna — Dziewiatowskiego —
Batorego — 3 Maja — Celna.

“: TransEko
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Szlak czerwony. Szlak biegngcy do Czeremchy przez Dubicze Cerkiewne. Na terenie
Hajnéwki szlak biegnie od rejonu skrzyzowania Lipowa/ Batorego ulicami: Batorego —
Dziewiatowskiego — Poddolna.

3.4 Istniejaca infrastruktura rowerowa

Obecnie w Hajnéwce znajduje sie ok. 8km

’ wyznaczonych tras rowerowych, przede

wszystkim jako drogi dla pieszych i rowerow.

P ..| Ponizej przedstawiono opis wszystkich

Sl o A =51 odcinkéw z oceng jakosci infrastruktury i jej
i % podstawowymi cechami.

Podstawowym mankamentem sieci
rowerowej jest jej nieciggtos¢ i niska jakosc
techniczna rozwigzan szczegodlnie w rejonie
skrzyzowan i zakonczen tras rowerowych.

Trasy rowerowe sg czesto prowadzone
kosztem przestrzeni dla ruchu pieszego, co
obniza komfort poruszania sie pieszo i
tworzy ryzyko konfliktow miedzy
rowerzystami a pieszymi.

PUSZCZA
BIALOWIESKA

1 .
ek T puszoza
5 3
N E BIROWIESKA 5y

[
&
3
- A

Trasy rowerowe sg takze nieciggte w rejonie
oy zjazdow i skrzyzowan (brak ciggtosci
£ v | nawierzchni, brak przejazdow rowerowych).

PuszEZA Prowadzi to zagrozen bezpieczenstwa
g | .l ruchu, braku bezposrednio$ci potaczen oraz
; 5_ Sl niskiej funkcjonalnosci i wygody
{ uzytkowania.

Rys. 3.4 Przebieq istniejgcych tras rowerowych.

Rondo Straznikdow Puszczy Biatowieskiej —

1. ulica: | Warszawska | odcinek: gr. Miasta

Trasa jest odcinkiem szlaku Green Velo, o intensywnym ruchu rowerowym
codziennym i turystycznym.

Wyznaczona poza jezdnig po zachodniej stronie, poczatkowo jako droga dla
pieszych i roweréw C13|C16 (do ul. Sosnowej), a nastepnie jako droga dla pieszych
i rowerow bez segregacji ruchu. Na obu odcinkach wykonana jest z kostki
niefazowanej.

Za granicg miasta biegnie jako droga dla rowerow wykonana z masy bitumicznej

Opis: po zachodniej stronie jezdni, oddzielona od ruchu samochodowego pasem zieleni.

Podstawowym mankamentem trasy w granicach miasta jest jej nawierzchnia, ktéra
jest nieznacznie sklawiszowana i nie spetnia standardow wygodnej infrastruktury
rowerowej. Ponadto, na czesci skrzyzowan z ulicami podporzgdkowanymi, brakuje
oznakowania poziomego (zaréwno przejscia dla pieszych jak i przejazdéw
rowerowych).

Brak jest réwniez potgczenia trasy z niebieskim szlakiem rowerowym, odbijajgcym
w strone Orzeszkowa, w droge gruntowg na odcinku miedzy ul. Sosnowg a ul.
Dziatows.
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Rys. 35 UL Warszawska, droga dla pieszych i | Rys. 3.6 Ul Warszawska, rejon ul. Sosnowej,
roweréw C13|C16 w rejonie Ronda Straznikow | zakoriczenie DPR bez przejazdu rowerowego.

Puszczy Biatowieskiej.

Rys. 3.7 Ul. Warszawska, DPR bez segregacji ruchu | Rys. 3.8 DW 685 w strone Kleszczel. Poczatek drogi dla
rowerowego | pieszego. rowerow wykonanej z masy bitumicznej.

2. ulica:

Pitsudskiego | odcinek: Armii Krajowej — Handlowa

Opis:

Trasa rowerowa jest odcinkiem niebieskiego szlaku rowerowego, petli biegngcej do
miejscowosci Topito i przebiega przez centrum Hajnowki. Jest intensywnie
wykorzystywana zwfaszcza w ruchu codziennym.

Trasa wyznaczona jest poza jezdnig, po wschodniej stronie jako droga dla pieszych
i rowerow z segregacjg ruchu, bez fizycznej separacji ruchu. W rejonie ul.
Handlowej trasa urywa sie, bez zapewnienia ciggtosci i wigczenia ruchu
rowerowego w jezdnie, na zasadach ogolnych.

Cigg wykonany jest z kostki niefazowanej, o innym kolorze niz czes¢ piesza.
Nawierzchnia jest niskiej jakoSci. Ponadto, w rejonie skrzyzowan nie wyznaczono
przejazdow rowerowych.

‘¢ TransEko
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Rys. 3.9 Ul Pitsudskiego. Droga dla pieszych i
rowerdéw z segregacjg ruchu.

Rys. 3.10 Ul Pitsudskiego. Zakonczenie trasy rowerowej
w rejonie skrzyzowania z ul. Handlows.

& ulica: | Armii Krajowej | odcinek:

3 Maja — Kolejki Lesne

kolorem nawierzchni.

Opis:

Odcinek nalezgcy do szlaku rowerowego Green Velo, intensywnie wykorzystywany
w ruchu rowerowym. Trasa wyznaczona jest poza jezdnig po stronie pétnocnej w
formie drogi dla pieszych i roweréw z segregacjg ruchu i wyréznieniem czesci innym

Oznakowanie poziomie wskazuje, ze do ruchu rowerowego jest przeznaczona
czesc¢ blizej jezdni. Jednoczesnie oznakowanie pionowe wskazuje, ze rowerzysci
powinni poruszac sie czescig czerwona.

Wyznaczona trasa nie spetnia podstawowych wymogoéw zwigzanych z jakoscig
infrastruktury rowerowej, a sposob jej prowadzenia jest niejasny. Ponadto znacznie
ogranicza szerokos¢ chodnika przeznaczonego dla pieszych — lokalnie mniej niz 1
m ze wzgledu na istniejgcg zielen. Caly cigg jest wykonany z kostki fazowanej, o
bardzo niskich walorach funkcjonalnych i estetycznych.

Rys. 3.11 Ul. Armii Krajowej, brak zachowanej
skrajni

o T S

Rys. 3.12 ul. Armii Krajowej, widok oznakowania
poziomego — stupy w skrajni ruchu.

‘¢ TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koncowy 11

4. ulica:

Rakowieckiego | odcinek: Kolejki Lesne — Dowgirda

Opis:

Odcinek Zabia Gérka — Kolejki Le$ne nalezy do szlaku rowerowego Green Velo o
znaczacym natezeniu ruchu turystycznego. Odcinek od Zabiej Gorki do Dowgirda
wykorzystywany jest przede wszystkim w ruchu codziennym.

Trasa rowerowa biegnie poza jezdnig po zachodniej stronie jako droga dla
rowerow. Zostata wyznaczona zastepujgc chodnik. Ruch pieszy odbywa sie po
stronie wschodniej (na tym odcinku ruch pieszy jest niewielki). Nawierzchnia jest
niskiej jakosci — z kostki fazowane;j.

Skrzyzowanie Rakowiecka/ Zabia Gorka jest niefunkcjonalne, zaréwno dla ruchu
rowerowego jak i pieszego. Szlak rowerowy Green Velo wigcza sie w
ul. Rakowieckiego od strony wschodniej na skrzyzowaniu Rakowieckiego/ Zabia
Goérka. Brakuje powigzania lesnej Sciezki z drogg rowerowg — rowerzysci chcac
kontynuowaé podréz szlakiem Green Velo muszg przejechaé dwa przejazdy
rowerowe, nadrabiajgc drogi.

Trasa rowerowa jest nieciggta w rejonie zjazdéw, pomimo obnizenia kraweznikéw,
zmiana poziomow jest wyczuwalna i niewygodna podczas jazdy rowerem.

Przy wyznaczeniu drogi rowerowej znaczgco pogorszyta sie jakosc¢ infrastruktury
pieszej. Brak jest ciggtosci trasy pieszej w rejonie skrzyzowania Rakowieckiego/
Zabia Gorka.

Rys. 3.13 UL
infrastruktury rowerowej w rejonie zjazdow.

Rys. 3.14 Ul Rakowieckiego. Trasa rowerowa na

Rakowieckiego.  Nieciagios¢ odcinku Zabia Gérka - Dowgirda.

Rys. 3.15 Skrzyzowanie Rakowieckiego/ Zabia | Rys. 3.16 Brak bezposredniego wigczenia szlaku Green
Gorka. Nieczytelne i niefunkcjonalne rozwigzanie | Velo w ul. Rakowieckiego na wysokoSci skrzyzowania
ruchu pieszego i rowerowego. Rakowieckiego/ Zabia Gorka.
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5. ulica:

Zabia Gorka | odcinek: 11 Listopada - Rakowieckiego

Opis:

Trasa rowerowa wzdtuz ulicy Zabia Gérka przebiega obok szpitala powiatowego
oraz wzdtuz terenéw produkcyjnych. Zostata wyznaczona poza jezdnig, po
potudniowej stronie jako droga dla rowerdw, zastepujgc chodnik.

Trasa jest niskiej jakosci, wykonana z kostki fazowanej. Ponadto, jako niekorzystne
nalezy okresli¢ rozwigzanie ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania 11
Listopada/ Zabia Gorka. Trasa rowerowa zostata poprowadzona bez uwzglednienia
potrzeb ruchu pieszego — cigg pieszy konczy sie przed skrzyzowaniem, bez
kontynuacji i oznakowania poziomego. Zdjecie ponizej pokazuje ,przedepty” w
miejscu zakonczenia chodnika. To rozwigzanie jest niefunkcjonalne i zwigksza
konflikty miedzy pieszymi a rowerzystami.

Na dalszym odcinku trasa rowerowa biegnie poczatkowo wzdluz zatok
parkingowych — nie zapewniono jednak chodnika obstugujgcego ten parking, a
sposéb rozwigzania zatoki powoduje ograniczanie skrajni rowerowej przez przody
zaparkowanych samochodéw. To rozwigzanie zmusza pieszych do przechodzenia
trasg rowerowa.

Na dalszym odcinku ruch pieszych jest bardzo maty, w zwigzku z tym
zaproponowane rozwigzanie mozna uzna¢ za dopuszczalne.

Rys. 3.17 Ul

fo 3

Zabia Goérka. Trasa rowerowa | Rys. 3.18  Niefunkcjonalne rozwigzanie w rejonie

wyznaczona zamiast chodnika przy zatoce | skrzyzowania Zabia Goérka/ 11 Listopada.
parkingowe;j.
6. ulica: | 11 Listopada | odcinek: Batorego — Zabia Gorka

Trasa w 11 Listopada stuzy przede wszystkim codziennym podr6zom rowerowym.
Przebiega poza jezdnig, w formie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 (z
segregacjg ruchu). Wykonana jest z kostki niefazowane;j.
Jakos¢ techniczna rozwigzania jest niska, ze wzgledu na:

Opis: e Brak ciggtosci w rejonie zjazdow. Krawezniki sg obnizone i nie powodujg

wiekszych utrudnien w ruchu rowerowym, ale zastosowanie innej nawierzchni
i zmiany poziomow sg rozwigzaniem niefunkcjonalnym i nieestetycznym.

¢ Rozwigzanie ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania 11 Listopada/
Batorego. Trasa rowerowa zaczyna sie na chodniku. Brak jest mozliwosci
bezposredniego wjechania na trase rowerowg z jezdni.
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o Rozwigzanie ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania 11 Listopada/
Batorego. Trasa rowerowa obniza standard infrastruktury pieszej. W rejonie
skrzyzowania cigg pieszy konczy sie przed przejsciem dla pieszych. Piesi
zmuszeni sg do przechodzenia przez cigg rowerowy przy ograniczonej
widocznosci innych uzytkownikéw (na tuku trasy rowerowej, w potudniowym
narozniku).

| RN
] — A N\ \\

Rys. 3.19 11 Listopada. Poczatek drogi dla pieszych | Rys. 3.20 11 Listopada. Brak ciggtosci trasy rowerowej
i rowerow w rejonie skrzyzowania z ul. Batorego. w rejonie licznych zjazdow.

7. ulica:

Lipowa — zakorczenie ulicy w rejonie toréw

Dowgirda odcinek: kolejowych

Opis:

Trasa rowerowa stuzy przede wszystkim ruchowi lokalnemu. Jest wyznaczona
poza jezdnig, w rejonie skrzyzowania z ul. Lipowg jako droga dla pieszych i roweréw
wydzielona z szerokos$ci chodnika, a na dalszym odcinku jako droga dla roweréw
po wschodniej stronie — do skrzyzowania z ul. Rakowieckiego. Za skrzyzowaniem
trasa rowerowa przechodzi na strone p6tnocng i biegnie do zakonczenia ulicy w
rejonie toréw kolejki waskotorowej. Trasa wyznaczona jest zasadniczo zamiast
ciggu pieszego.

W rejonie zakonczenia ulicy biegnie wydeptana sciezka tgczaca ul. Dowgirda z ul.
Celng przez tory kolejki wagskotorowe;.

Trasa rowerowa wykonana jest z kostki niefazowej, co jest dopuszczalnym
rozwigzaniem. Zaletg tej trasy jest mozliwos¢ wtgczenia w trase rowerowg z ul.
Lipowej — dzieki wykonanemu zjazdowi.

Wadg jest sposob rozwigzania ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania z ul.
Rakowieckiego i koniecznos¢ objechania skrzyzowania w celu kontynuacji podrozy
w ciggu ul. Dowgirda.

Ze wzgledu na maty ruch pieszy, rozwigzanie z jednostronnym chodnikiem jest
akceptowalne, chociaz w tym przypadku jest wystarczajgco duzo miejsca do
realizacji obustronnych chodnikéw i jednostronnej trasy rowerowe;.
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Rys. 3.21 Ul. Dowgirda. Poczatek trasy rowerowej w
rejonie skrzyzowania z ul. Lipowa.

Rys. 3.22 Ul Dowgirda. Trasa dla roweréw na odcinku
Lipowa/ Rakowieckiego.

Rys. 3.23 Ul. Dowgirda. Trasa rowerowa na odcinku
Rakowieckiego — kolejka wgskotorowa.

A O X

Rys. 3.24 Wydeptana Sciezka tgczgca ul. Dowgirda z
ul. Celna.
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4 DOKUMENTY PLANISTYCZNE | PLANY ROZWOJOWE
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Rys. 4.1 Przebieq i klasa drég wojewddzkich na terenie
Hajnowki.
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Rys. 4.2 SUIKZP - plany rozwojowe dot. infrastruktury
rowerowej.

Przebieg drég wojewddzkich i ich klasa na
terenie miasta okreslona jest zarzagdzeniem
GDDKIiA oraz zarzadzeniem ZDW w
Biatymstoku. Przebieg i klasa drog
wojewddzkich i drog powiatowych na terenie
Hajnowki zostaty przedstawione na rysunku
obok.

Studium uwarunkowan i zagospodarowania
przestrzennego Hajnowki nie zakltada zmian
w przebiegu drog wojewodzkich, w tym np.
budowy obwodnicy, ale zaktada mozliwos¢
zmiany przebiegu drég powiatowych.

W zakresie obstugi transportem zbiorowym
przyjmuje sie, zgodnie ze standardami
przyjetymi dla wojewddztwa podlaskiego,
maksymalng odlegtos¢ od przystanku na
poziomie 0,5 km. Przy obecnym uktadzie linii

autobusowych, standard ten jest
zapewniony.

w Studium uwarunkowan i
zagospodarowania przestrzennego
Hajnowki  okre$lono  powstanie tras

rowerowych w ciggach ulic:

o Biatostockiej, Dziewiatowskiego,
Stefana Batorego, 3 Maja,

o Celnej i jej przedluzenia do ul
Rakowieckiego,

o W pasie kolejowym linii Bielsk Podlaski
- Hajnéwka - Biatowieza i w ciggu drogi
lesnej do potaczenia z ul. 3 Maja,

o Warszawskiej i ul. J. Pitsudskiego (trasa
czesciowo powstata, na odcinku ul.
Warszawskiej od granic miasta,

o Rakowieckiego,

o Projektowanej ulicy przy szpitalu (ul.
Dowgirda — trasa powstata).

Ponadto przejeto, ze na  etapie
projektowania poszczegolnych drég, w
miare mozliwosci technicznych bedzie
uwzgledniana infrastruktura dla ruchu
rowerowego.
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5 ZALOZENIA OGOLNE

5.1 Obstuga codziennego ruchu rowerowego
System tras rowerowych w Hajnéwce powinien spetnia¢ nastepujace kryteria:

— spojnosci — poprzez zapewnienie powigzan zrodet i celdéw podroézy rowerowych;

— bezposredniosci — poprzez oferowanie uzytkownikom bezposrednich potgczen
utatwiajgcych szybkie poruszanie sie po miescie;

— wygody — poprzez stosowanie wysokich standardéw projektowania i wykonania w
zakresie rozwigzan geometrycznych i technologicznych;

— bezpieczenstwa ruchu — poprzez minimalizowanie liczby punktéw kolizji z ruchem
samochodowym oraz — w miare mozliwosci — budowe tras niezaleznych od ciggow
ruchu pieszego;

— bezpieczenstwa osobistego rowerzystéw - poprzez zapewnienie oswietlenia tras,
na wybranych odcinkach monitoringu, alternatywnego przejazdu przez miejsca
potencjalnie niebezpieczne;

— atrakcyjnosci — poprzez czytelnos¢ uktadu drég rowerowych, dobre powigzanie z
funkcjami miasta i odpowiadanie na potrzeby uzytkownikéw;

— otwartosci - poprzez zapewnienie mozliwosci rozbudowy i modernizacji systemu oraz
taczenia z sieciami drog rowerowych poza obszarem miasta;

— ekonomicznosci - poprzez oszczednos¢ w zakresie stosowanych rozwigzan (wybor
rozwigzan najefektywniejszych ekonomicznie).

Biorgc pod uwage powyzsze kryteria, sie¢ transportowa oraz organizacja ruchu rowerowego
wymaga odpowiedniego zaplanowania z wykorzystaniem rozwigzan:

— w postaci drég dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i
prowadzonych tak, by do minimum ograniczy¢ mozliwos¢ Kkolizji pomiedzy
rowerzystami oraz rowerzystami a samochodami i rowerzystami a pieszymi;

— w postaci przystosowywania ulic do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw i
samochodow (np. pasy i kontrapasy rowerowe, ruch ,pod prad”, uspokojenie ruchu,
strefy ograniczonego ruchu, strefy zamieszkania),

— w postaci samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od
uktadu drogowego (np. rekreacyjnych, czy tworzgcych skréty dla ruchu rowerowego).

Wigze sie to ze stosowaniem rozwigzan inwestycyjnych zwigzanych z budowg nowej
infrastruktury, ale takze mozliwie szerokiego wykorzystywania srodkéw organizacji ruchu
sprzyjajacych rozwojowi ruchu rowerowego, tzn. wspolnego wykorzystywania jezdni przez
ruch rowerowy i samochodowy.

5.2 Obstuga ruchu turystycznego

Obstuga ruchu turystycznego wymaga stworzenia infrastruktury rowerowej, ktéra bedzie
czytelna i jednoznaczna takze dla oséb stabo znajgcych ukiad ulic Hajnéwki, bgdz nie
znajgcych go w ogole.

Ze wzgledu na powstanie szlaku rowerowego Green Velo i coraz wigkszg popularnosé
rowerow jako formy rekreacji i wypoczynku, w kolejnych latach mozna oczekiwaé
wzrastajgcego turystycznego ruchu rowerowego.

Istotne jest, aby infrastruktura rowerowa byta przygotowana nie tylko na obstuge ruchu
indywidualnego, ale tez wycieczek rowerowych, w tym wycieczek z dzie¢mi.
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W zwigzku z tym, w rozwigzaniach infrastruktury przeznaczonej do obstugi ruchu
turystycznego, dazy¢ sie powinno do budowy drég dla roweréw w ciggu szlakéw
rowerowych o szerokosci min. 2,50 m.

W sytuacjach, gdy ze wzgledéw technicznych nie jest to mozliwe, analizowana powinna by¢
mozliwo$¢ prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni o uspokojonym ruchu (wprowadzenie
dopuszczalnej predkosci 30 km/h) lub w strefie zamieszkania (dopuszczalna predkos$¢ 20
km/h). Za dopuszczalne nalezy uwazaé takze stosowanie drogi dla pieszych i roweréw pod
warunkiem, ze nie bedzie to powodowac¢ konfliktdw miedzy pieszymi a rowerzystami, tzn. gdy
wystepuje maty ruch pieszych.

Oprécz jakosci trasy rowerowej, w obstudze ruchu rowerowego bardzo wazne jest
odpowiednie oznakowanie informujgce np. o:

- kolorze szlaku;

- kierunku, tj. wazniejszej miejscowosci lub celu podrézy;

- odlegtosci do kolejnego punktu czy miejscowosci;

- lokalizacji miejsc odpoczynku,

- lokalizacji interesujgcych miejsc znajdujgcych sie poza szlakiem, dotyczy to
szczegolnie informac;ji turystycznej;

- innych, przecinajgcych szlakach.

6 ZALOZENIA TECHNICZNE

6.1 Wstep

Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony w miare mozliwosci na jezdni lub jak najblizej jezdni
(oprocz tras uznanych za istotne dla ruchu turystycznego). Zapewnia to najkrétsze trasy
przejazdu oraz minimalizuje skale konfliktéw rowerzystéw z ruchem pieszych. Oznacza to, ze
w duzej czesci ksztalt uktadu tras rowerowych powinien pokrywaé sie z ksztattem uktadu
drogowego. Uwzgledniajgc kryteria bezposredniosci i atrakcyjnosci ksztatltowania sieci tras
rowerowych wskazane jest takze poszukiwanie dodatkowych odcinkéw, skracajgcych
odlegtos¢ w podrozy rowerem.

Zaktada sie, ze w tworzeniu systemu tras rowerowych Hajnéwki wykorzystywane bedg
nastepujgce rozwigzania:

— ruch rowerowy prowadzony samodzielnie (w formie drogi dla roweréw, specjalnie
dedykowanej przestrzeni dla ruchu rowerowego odseparowanej od ruchu
samochodowego i pieszego),

— ruch rowerowy prowadzony wspdlnie z ruchem samochodowym (na jezdni, z
odseparowaniem od ruchu pieszego),

— ruch rowerowy prowadzony wspolnie z ruchem pieszym (z odseparowaniem od ruchu
samochodowego),

— ruch rowerowy prowadzony wspolnie z ruchem pieszym w przestrzeni z
niedopuszczonym ruchem samochodowym (w strefie pieszo-rowerowej),

— ruch rowerowy prowadzony wspoélnie z ruchem samochodowym i pieszym (bez
segregacji).

Decyzja o zastosowanym rozwigzaniu infrastruktury rowerowej zwigzana jest z predkoscig
dopuszczalng na danej ulicy. W przypadku predkosci dopuszczalnych powyzej 30 km/h, ze
wzgledow bezpieczenstwa, konieczne bedzie stosowanie réznych form segregacji ruchu:
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— na jezdni, w oddzieleniu od ruchu samochodowego (pasy dla roweréw, ew.
zastosowanie tzw. sierzantow rowerowych wskazujgcych tor jazdy rowerzystow wzdtuz
krawedzi jezdni),

— poza jezdnig, poprzez zorganizowanie samodzielnych drog dla rowerdw (znak pionowy
C-13) lub drog dla pieszych i roweréw (kombinacja znakéw pionowych C-13 i C-16).

W przypadku ulic z predkoscig dopuszczalng powyzej 50 km/h zaktada sie, ze ruch rowerowy
bedzie prowadzony poza jezdnig, na drogach dla roweréw lub drogach dla pieszych i roweréw
(w miare mozliwosci z podziatem przestrzeni na czes$é wykorzystywang przez pieszych i czesc
wykorzystywang przez rowerzystow).

Ponadto, w przypadku drog wojewddzkich, oprécz odcinka ul. 3 Maja zaktada sie, ze ruch
rowerowy bedzie prowadzony poza jezdnig.

6.2 Ruch rowerowy na jezdni

W przypadku ograniczonej dostepnosci przestrzeni ulicy i biorgc pod uwage wygode
uzytkowania, uzasadnione jest organizowanie ruchu rowerowego z wykorzystaniem jezdni.

Takie rozwigzanie jest uznawane za funkcjonalne, gwarantujgce rowerzystom mozliwosé
korzystania z lepszych nawierzchni (najczesciej bitumicznych) i zapewniajgce przejezdnos¢ w
warunkach zimowych (w zwigzku z od$niezaniem jezdni). Rozwigzanie takie oznacza takze
mniej konfliktdw z ruchem pieszym — ruch rowerowy jest organizowany bez ograniczania
przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i zieleni miejskiej. Zwykle wigze sie to takze ze
zdecydowanie mniejszymi kosztami rozwoju systemu.

Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie jest czesto zwigzane z ograniczeniem predkosci
samochodow i porzadkowaniem parkowania, co zwieksza bezpieczenstwo ruchu drogowego
i poprawia estetyke przestrzeni.

Strefa zamieszkania

Jednym ze sposobdw organizacji ruchu jest wprowadzenie strefy zamieszkania (znak pionowy
D-40), zwigzany z ograniczeniem predkosci dopuszczalnej do 20 km/h i podporzgdkowaniem
ruchu pojazdéw (w tym réwniez rowerdw) ruchowi pieszemu. Jest to przypadek rozwigzania
ruchu bez segregacji uzytkownikéw (takze ruchu pieszego) w przekroju ulicy - wszyscy
uzytkownicy moga korzystac z catej szerokosci jezdni.

Na terenie Hajnowki znajdujg sie tego typu ulice, gdzie piesi i rowerzysci korzystajg z jezdni.
Zwigzane jest to z brakiem chodnikdéw. Przy zastosowaniu odpowiednich srodkéw uspokojenia

ruchu wspdlne rozwigzania w formie braku segregacji sg bardzo bezpiecznym i wygodnym
rozwigzaniem réwniez w strefach o niskiej gestosci zabudowy.

Pasy ruchu dla roweréw

Pasy ruchu dla rowerdéw sg formg segregacji ruchu rowerowego na jezdni, stosowang w dwoch
przypadkach:

— gdy predkosci dopuszczalne sg w przedziale 30-50 km/h,
— gdy ulica jest jednokierunkowa i dopuszczony jest ruch rowerowy ,pod pragd”
zorganizowany na wydzielonym pasie.

Szerokos$¢ pasow przeznaczonych dla ruchu rowerowego wynosi co najmniej 1.50 m. Na
ulicach dwukierunkowych stosowane sg dwa rozwigzania:
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— Jjednostronny, jednokierunkowy pas dla rowerow, wyznaczony przy jednej krawedzi
jezdni w kierunku zgodnym z ruchem pojazdéw,

— obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw, wyznaczone przy obu krawedziach
jezdni w kierunkach zgodnych z ruchem pojazdow.

Stosowanie ulic jednokierunkowych (dla ruchu samochodowego) do dwukierunkowego ruchu
rowerowego jest bardzo wazne, ulatwia to poruszanie sie rowerzystom po miescie i jest
dowodem na uprzywilejowanie ruchu rowerowego.

Na ulicach jednokierunkowych o predkosci dopuszczalnej powyzej 30 km/h dopuszczenie
ruchu rowerowego ,pod prad” wymaga stosowania segregacji ruchu w postaci specjalnych
paséw przeznaczonych dla ruchu rowerowego - kontrapaséw rowerowych. Szerokosé
minimalna kontrapasow rowerowych wynosi 1.50 m. Gdy predkosci dopuszczalne sg mniejsze
(=30 km/h) mozliwe jest dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” bez segregacji ruchu.
Wymaga to odpowiedniego oznakowania wlotéw ulicy. Pod znakami pionowymi D-3 (droga
jednokierunkowa) i B-2 (zakaz wjazdu wszelkich pojazdéw) poprzez dodanie tabliczki T-22
(nie dotyczy rowerdw jednosladowych).

Tego typu rozwigzanie jest bezpieczne pod warunkiem, ze ulica ma charakter lokalny, jest
krotka i wszyscy uczestnicy ruchu majg zapewniong dobrg widocznosé. Zapewnienie
widocznosci powinno wigza¢ sie przede wszystkim z uporzgdkowaniem parkowania
(parkowanie zorganizowane rownolegte do krawedzi jezdni) i dobrym o$wietleniem odcinka
ulicy.

Rozwigzaniem wspomagajgcym jest stosowanie krétkich odcinkéw kontrapaséw na wlocie
ulicy, segregujgcych ruch (rowerzystow wjezdzajgcych wlotem ulicy i samochodéw
wyjezdzajgcych, zwlaszcza skrecajgcych w lewo). Mozliwy jest takze przypadek dopuszczenia
ruchu rowerowego na ulicy z zakazem ruchu samochodowego. Wymaga to dodania tabliczki
T-22 pod znakami pionowymi B-1 (zakaz ruchu w obu kierunkach) lub zastosowania
oznakowania pionowego B-3 (zakaz wjazdu pojazdow silnikowych, nie dotyczy jednosladow).

Rozwigzanie w formie paséw ruchu dla roweréw oznakowuje sie znakami pionowymi (znak F-
19) i poziomymi (znak P-23 z odpowiednig linig segregacyjng). Gdy intensywno$¢ ruchu
rowerowego i samochodowego jest wieksza lub gdy spodziewane sg wieksze roznice
predkosci mozna zwiekszac¢ stopien segregacji, np. stosujgc réznego typu oddzielenia
(separatory) ruchu samochodowego i rowerowego.

Segregacja ruchu moze by¢ stosowana takze na wlotach skrzyzowan, wykorzystujgc w tym
celu wydzielone pasy ruchu dla rowerow utatwiajgce wykonywanie skretow. Czesto wystepujg
one w pofgczeniu z innym rozwigzaniem utatwiajgcym ruch rowerowy - sluzami rowerowymi.
Sluzy umozliwiajg rowerzystom przesuwanie sie na czoto kolejki pojazdéw stojgcych przed
wlotem na skrzyzowanie, zajmowanie odpowiedniej przestrzeni na wlocie (w zaleznosci od
wybieranego kierunku ruchu) i ruszanie w momencie zapalenia sie sygnatu zielonego.

6.3 Ruch rowerowy poza jezdnia

W przypadku ruchu rowerowego prowadzonego poza jezdnig, nalezy dazyé do jego
oddzielenia od ruchu pieszego. Najkorzystniejszym rozwigzaniem jest wydzielenie drogi dla
rowerow (oznaczenie znakiem pionowym C-13). Szerokos¢ drogi dla rowerdw powinna
wynika¢ z natezenia ruchu rowerowego, przy czym warto$¢ minimalna wynosi 1.50 m w
przypadku drogi rowerowej jednokierunkowej oraz 2.0 m w przypadku drogi dwukierunkowej
(zgodnie z Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999r.). Zaleca sie, o ile to mozliwe, stosowanie szerszych
drég dla rowerdw, tj. odpowiednio 2.00 oraz 2.50 m, co pozwala na swobodne wymijanie sie
rowerzystow. W sytuacji gdy trasa rowerowa przylega do jezdni, na ktérej dopuszczalna
predkos¢ przekracza 30 km/h szerokos¢ drogi dla rowerdw powinna zosta¢ powiekszona o
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bufor bezpieczenstwa o szerokosci 0,50m. Tego typu rozwigzanie powinno by¢ stosowane
szczegolnie na drogach wojewodzkich.

Gdy z uwagi na ograniczong szerokos$¢ pasa terenu, mozliwa jest tylko czesciowa segregacja
(droga przeznaczona dla pieszych i rowerdw oznaczona znakami pionowymi C-13|C-16)
nalezy jednoznacznie podkresli¢ odrebnosci przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i
rowerzystow. W tym celu stosowane sg np. rozne rodzaje nawierzchni, odpowiednie dla
poszczegdlnych grup uzytkownikow (piesi — ptyty chodnikowe, rowerzysci — nawierzchnia
bitumiczna), zréznicowanie koloréw nawierzchni, a nawet waskie (0.25-0.50 m) pasy buforowe
(wykonane np. z kostki brukowej) lekko wyniesione lub w poziomie terenu. Wymagania
odnosnie szeroko$ci trasy rowerowej oznakowanej znakiem C13|C16 stosuje sie takie jak dla
wydzielonej drogi dla rowerdw.

Rozwigzaniem najmniej korzystnym, ktére powinno by¢ stosowane wyjatkowo i tylko na
krotkich odcinkach (gdy brak jest mozliwosci zastosowania segregacji ruchu pieszego i
rowerowego) jest fgczenie drogi przeznaczonej dla pieszych i kierujgcych rowerami, z ruchem
pieszych i rowerzystow odbywajgcym sie na catej powierzchni tej drogi (C-13-C-16).
Szeroko$¢ minimalna takiego rozwigzania wynosi 2.50 m, przy czym ze wzgledow
bezpieczenstwa i komfortu zaleca sie stosowanie wartosci wyzszych niz minimalna.

6.4 Uspokojenie ruchu

Szczegoblng formg organizaciji ruchu, zapewniajgcg mozliwos¢ ruchu rowerowego (i pieszego)
jest uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu jest zwigzane z predkoscig dopuszczalng 30 km/h.
Zapewnia:

— bezpieczenstwo ruchu (w zwigzku z niskimi predkosciami samochoddw i minimalnymi
réznicami predkosci pomiedzy uczestnikami ruchu),

— bezposrednio$¢ podrézy rowerowych i utatwienie wykonywania skretow w ruchu
rowerowym

— komfort jazdy rowerzystéw ze wzgledu na nawierzchnie bitumiczna,

— ciggtosc¢ korzystania, takze w okresie zimowym (w zwigzku z odsniezaniem jezdni).

Dodatkowe korzysci wigzg sie ze:

— zmniejszeniem efektu bariery jakg stanowi ulica o duzym natezeniu ruchu i

predkosciach,

— zmniejszeniem kosztéw funkcjonowania transportu,

— zmniejszeniem natezenia ruchu i predkosci, co wplywa na zmniejszenie
zanieczyszczen powietrza, emisji hatasu oraz wibracji wynikajgcych z funkcjonowania
transportu,

— poprawg estetyki przestrzeni miejskiej,

— poprawg warunkow zycia w miescie.
Ograniczenie predkosci ruchu samochodowego wymaga odpowiedniego oznakowania
poziomego i pionowego oraz zastosowania srodkdw zmuszajgcych uczestnikdw ruchu do

poruszania sie z predkoscig 30 km/h (dotyczy ruchu samochodowego i transportu
zbiorowego).

6.5 Parkowanie rowerow

Waznym aspektem rozwoju systemu rowerowego jest organizacja parkowania rowerow.
Wymaga to:

— wilasciwego zlokalizowanie parkingu, ew. pojedynczych miejsc do parkowania,
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— powigzania z istniejgcym uktadem tras rowerowych,

— doboru pojemnosci parkingu (i jego typu),

— zapewnienia sprawno$ci obstugi i poczucia bezpieczehstwa (osobistego i
pozostawienia roweru).

Zasadniczo parkingi rowerowe powinny by¢ lokalizowane w sasiedztwie wszystkich
potencjalnych celdw podrézy (obiekty uzytecznosci publicznej: urzedy, szkoty, punkty
handlowe i inne ustugowe, przystanki transportu zbiorowego, miejsca rekreacji, miejsca
rozrywki) tak, by zapewniony byt jeden z podstawowych waloréw roweru — mozliwos¢ dojazdu
bezposrednio do celu podrézy. Lokalizacja parkingdw powinna zapewnia¢ bezpieczenstwo
rowerow (miejsca dobrze widoczne i odwietlone oraz wyznaczone parkingi przestrzenne) i
powinna by¢ zgodna z przebiegiem tras rowerowych, zapewniajgc wygodny dojazd.

Rozmiar parkingu powinien wynika¢ z potrzeb lokalizacji z uwzglednieniem: natezen ruchu
rowerowego, celdw podrézowania oraz dostepnej powierzchni terenu. Podstawe
projektowania parkingéw i organizacji parkowania powinna stanowi¢ znajomosc¢ terenu, na
ktérym bedzie sie on znajdowat, jego dostepno$é, wymiary, ksztatt oraz zapotrzebowanie na
parkowanie. Parking powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— dogodny dostep z drogi rowerowej,

— dogodna odlegtosci dojscia pieszego od parkingu do celu podrézy,

— korzystny (bez strat czasu) sposob parkowania roweru,

— ochrona roweru przed wptywem warunkow atmosferycznych (np. zadaszenie).

Przy planowaniu parkingéw publicznych (w pasach drogowych ulic) nalezy zatozy¢ min. 5
miejsc na kazde 50 m (w warunkach ciggtej zabudowy krawedzi ulicy) i 5 miejsc na kazde 100
m ulicy w warunkach mniej intensywnej zabudowy. Niezaleznie od powyzszych wskaznikow,
lokalizacja i ilos¢ miejsc parkingowych w przestrzeni ulicy powinna by¢ w kazdym przypadku
rozpatrywana indywidualnie i w uzasadnionych przypadkach zwiekszana.

6.6 Nawierzchnie rowerowe

Najkorzystniejsze sg bitumiczne nawierzchnie drég dla roweréw. Zapewniajg najmniejsze
opory toczenia kot roweréw. Tym samym wysitek wktadany w jazde rowerem jest najmniejszy,
a komfort jazdy najwiekszy. Rdznice w zuzyciu energii pomiedzy nawierzchnig bitumiczng, a
nawierzchniami wykonywanymi z innych materiatéw (np. z kostki) wynoszg od 10 do 30 %.

W szczegolnosci nawierzchnie bitumiczne powinny by¢é stosowane na trasach o duzym
natezeniu ruchu rowerowego (komunikacyjnym i turystycznym), w tym wychodzacych poza
granice miasta.

Nizsza jakos¢ nawierzchni z kostki betonowej wptywa na wyzsze opory toczenia, nizszy
komfort i bezpieczenstwo (nieréwnosci), trwatos¢é oraz czytelnos¢ dla uzytkownikéw (w
przypadku mieszania ruchu pieszego i rowerowego). Nie powinno sie stosowac innych
rodzajow kostki np. granitowej, fupanej nie szlifowane,;.

W przypadkach specjalnych, np. w obszarach ochrony konserwatorskiej za dopuszczalne
nalezy uznac¢ stosowanie nawierzchni nietypowych (np. z ptyt betonowych lub kamiennych o
niefazowanych krawedziach).
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7 WYNIKOWA KONCEPCJA ROZWOJU TRAS
ROWEROWYCH

Analizg objeto ok. 43km ulic potozonych na terenie Hajnéwki pod katem mozliwosci
wprowadzenia rozwigzan dla ruchu rowerowego. Poszczegodlne odcinki potgczono
w korytarze. W sumie wyznaczono 17 korytarzy rowerowych z tgczng dtugoscig infrastruktury
rowerowej na poziomie 46,2km, w tym 8km istniejgcych oraz 38,2km nowych.

W odniesieniu do tras istniejgcych zaproponowano modernizacje odcinka o dtugosci ok. 0,4km
(w ul. Armii Krajowej) oraz uzupetnienie istniejgcych tras o przejazdy rowerowe zapewniajgce
ich ciggto$¢. W odniesieniu do nowej infrastruktury rowerowej zaproponowano:

e wydzielone trasy rowerowe w postaci drog dla rowerdw (znak C13), drég dla pieszych
i roweréw (C13IC16 lub C13-C16), ktére stanowig w zaleznosci od wariantu od 17km
do 19,3 km,

e pasy lub kontrapasy rowerowe, ktére stanowig w zaleznosci od wariantu od 6,7km do
7,4km,

e ruchu rowerowy po jezdni z uspokojeniem ruchu, co stanowi w zaleznosci od wariantu
od 13,5km do 15,5km,

e ruch rowerowy na zasadach ogdinych, na dtugosci 1,8km.

W propozycji systemu tras rowerowych Hajnéwki wykorzystano nastepujace rozwigzania:

e ruch rowerowy prowadzony samodzielnie (w formie drogi dla roweréw, specjalnie
dedykowanej przestrzeni dla ruchu rowerowego odseparowanej od ruchu
samochodowego i pieszego),

e ruch rowerowy prowadzony wspodlnie z ruchem samochodowym na ulicy o ruchu
uspokojonym (30 km/h),

e ruch rowerowy prowadzony na jezdni na wydzielonych pasach ruchu dla rowerow,

e ruch rowerowy prowadzony wspolnie z ruchem pieszym (z podziatem przestrzeni dla
ruchu pieszego i rowerowego oraz bez podziatu).

Ponadto w ramach koncepcji zaproponowano:

¢ remont ktadki nad torami kolejowymi z dostosowaniem jej do ruchu rowerowego,
e przebudowe 16 skrzyzowan —rys. 7.20.

Wyboru rozwigzan dokonano biorgc pod uwage:

e zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie rowerem, z uwzglednieniem
intereséw innych grup uzytkownikéw (piesi, samochody),

¢ funkcjonalnos¢ rozwigzania (powigzanie z innymi trasami, mozliwos¢ zmiany kierunku
ruchu),

e dostepnosé miejsca,

e spodziewane koszty realizaciji.

Przyjeto, ze w przypadku predkosci dopuszczalnych na ulicy powyzej 30 km/h, ze wzgledéw
bezpieczehstwa, stosowana bedzie segregacja ruchu:

e na jezdni, w oddzieleniu od ruchu samochodowego (pasy dla rowerow),
e poza jezdnia, poprzez zorganizowanie samodzielnych drog dla rowerdow (znak pionowy
C-13) lub drég dla pieszych i roweréw (kombinacja znakéw pionowych C-13 i C-16).
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W odniesieniu do czesci ulic zaproponowano obnizenie predkosci dopuszczalnej do 30 km/h.
Umozliwia to prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni (i ograniczenie kosztéw
inwestycyjnych), a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu w miescie.

Nalezy podkresli¢, ze obecny sposdb organizaciji ulic w Hajnéwce nie utatwia budowy systemu
tras rowerowych. Znaczna czes¢ ulic charakteryzuje sie waskimi pasami drogowymi i brakiem
rezerw terenowych mozliwych do wykorzystania pod budowe wydzielonych drog dla rowerow.
Czeste sg przypadki waskich chodnikdéw lub nawet braku chodnikéw, bez mozliwosci adaptacii
na rzecz drég dla pieszych i roweréw. Czes$¢ tras kluczowych z punktu widzenia ruchu
rowerowego pokrywa sie z przebiegiem drog wojewddzkich, tym samym rozwigzania dla ruchu
rowerowego (np. pozadane uspokojenie ruchu) stojg w sprzecznosci do funkcji ulic
zwigzanych z obstugg ruchu samochodowego (tranzytowego i ciezarowego).

Biorgc pod uwage powyzsze ograniczenia przedstawiona propozycja rozwoju systemu tras
rowerowych w Hajnéwce tgczy potrzeby zwigzane z ruchem rowerowym i obstugi ruchu
pieszego i samochodowego. Zaktada, ze proponowane rozwigzania bedzie mozna wdrazac¢
mozliwie jak najszybciej, z ograniczeniem naktadéw inwestycyjnych do niezbednego minimum.
Zasadniczo (poza wyjgtkami) nie proponowano rozwigzan wymagajgcych kompleksowych
przebudow ulic, kosztownych i prawdopodobnie odlegtych w realizacji.

KORYTARZ 1

Korytarz 1 przebiega od pdinocnej
granicy miasta ulicami: Biatostocka —
Sportowa — 3 Maja do potudniowej
granicy miasta i taczy rejon Dubin z
centrum Hajnoéwki i wyjazdem w
strone Biatowiezy. Korytarz ten jest w
ciggu drég wojewddzkich. W
korytarzu tym znajdujg sie réwniez
dwa tgczniki; w ul. Sotoniewicz i ul. M.
Reja.

Ulica 3 Maja przebiegajg szlaki
rowerowe, w tym niebieski (na catym
odcinku) i zoity pomiedzy ulicg
Batorego a potudniowg granicg
miasta.

Dtugosc korytarza w granicach miasta
to ok. 5,15km (wraz z tgcznikami
przez ul. Sotoniewicz i M. Reja).

BIALOSTOCKA

Odcinek: pétnocna granica miasta — Sportowa

1.1

Ulica Biatostocka stanowi fragment drogi wojewddzkiej 685. Jest obcigzona dos¢
duzym ruchem samochoddw ciezarowych. Droga dla pieszych i rowerow
(C13IC16) przebiega po stronie wschodniej i konczy sie na granicy miasta.
Wiekszos$¢ zagospodarowania (celow/zrodet podrézy) znajduje sie po tej samej
stronie (domy jednorodzinne, wioty ulic lokalnych prowadzgcych w kierunku
miasta).

Uwarunkowania

“: TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport kofcowy 24

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaklada sie kontynuacje drogi dla pieszych i roweréw po wschodniej stronie ulicy
Z podziatem przestrzeni dla obu grup uzytkownikdéw (oznakowanie znakiem
C13IC16), ewentualnie w miare dostepnego miejsca rozwigzanie w formie drogi
dla roweréw (oznakowanie znakiem C13), oddzielonej od chodnika np. pasem
zieleni — decyzja na etapie projektu szczegétowego. Trasa prowadzona
z wykorzystaniem istniejgcego chodnika i pasa zieleni. W miejscach, gdzie
odcinkowo szerokos$¢ pasa terenu jest niewystarczajgca, zastosowanie chodnika
z dopuszczonym ruchem rowerowym (oznakowane znakiem C13-C16).

Wprowadzenie rozwigzan dla ruchu rowerowego bedzie wymaga¢ przebudowy
pasa terenu, m.in. przebudowy odwodnienia, oswietlenia (przestawienie stupow) i
uporzgdkowania oznakowania (znaki drogowe i informacyjne) w taki sposéb aby
nie znajdowaty sie w granicach uzytkowej czesci drogi rowerowej i przestrzeni
pieszej.

W projekcie nalezy zachowac ciggtos¢ drogi dla roweréw na skrzyzowaniach
(zastosowanie przejazdow rowerowych) i na zjazdach indywidualnych (poprzez
ciggtos¢ nawierzchni drogi dla roweréw, podporzgdkowanie zjazdu do poses;ji
niwelecie drogi rowerowej (w miare mozliwodci wysokosciowe dostosowanie
Zjazdu do przebiegu drogi dla roweréw).

Na tym odcinku zidentyfikowano nastepujace przeciecia trasy rowerowej z ulicami,
wymagajgce wyznaczenia przejazdéw rowerowych: Nowa (ulica na granicy Dubin
i Hajnéwki, potozona na terenie Dubin), Rézana, zjazdy w rejonie punktu
ustugowego, na potudnie ul. Rézanej, Odlegta, Wilcza, Mitkowskiego, Krasickiego,
Rutkowskiego, Kniewskiego/Findera, Fabryczna.

Rekomenduje sie przebudowe skrzyzowania ul. Biatostockiej i Sportowej
(pokazanego na fot. 7.1 i fot. 7.2) na rondo i wprowadzenie przejs¢ dla pieszych
i przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach. Rozwigzanie to poprawi
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu, utatwi rozplot ruchu rowerowego oraz
pieszym przekraczanie jezdni (schemat pokazany na rys. 7.1).

Dtugos¢ [km]:

Odcinka

Planowanych
tras, w tym:

ruch na zasadach
ogolnych

ruch rowerowy
poza jezdnig

pasy/ kontrapasy uspokojenie
rowerowe ruchu

1,2

1.2 1,2 - - _

Fot. 7.1. Skrzyzowanie Biatostocka/Sportowa — stan
istniejgcy.

Fot. 7.2. Skrzyzowanie Biatostocka/Sporfowa — stan
istniejgcy.
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wyprowadzenie
ruchu rowerowego,

na jezdnig

droga dia pieszych (czesc¢ szara)
i roweréw (czesc¢ czerwona)
(oznaczona znakiem C13/C16)

chodnik

chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym
(oznaczony znakiem C13-C16)

Rys. 7.1. Schemat proponowanej przebudowy skrzyzowania Biatostocka/Sportowa wraz z rozprowadzeniem

ruchu rowerowego.

1.2

SPORTOWA

Odcinek: Biatostocka — Batorego

Uwarunkowania

Ulica Sportowa stanowi fragment drogi wojewddzkiej 685 do Biategostoku. Jest
obcigzona dos¢ duzym ruchem samochoddéw ciezarowych. W rejonie
skrzyzowania Sportowa/Wréblewskiego zlokalizowana jest szkota. Na odcinku
pomiedzy ul. Biatostockg a Wréblewskiego sg waskie obustronne chodniki, z
obustronng zabudowa. Na odcinku od ul. Wréblewskiego do Batorego po stronie
wschodniej droga przebiega wzdiuz ogrodzonych boisk Miejskiego Osrodka
Sportu i Rekreacji, gdzie ruch pieszy jest znikomy.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Biatostockg (proponowanym do
przebudowy na rondo z przejazdami rowerowymi przez wszystkie wiloty) a
skrzyzowaniem z ul. Wrdéblewskiego— po obu stronach ulicy zaktada sie
rozwigzanie w postaci chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym
(oznakowanie znakiem C13-C16. Wigze sie to z ograniczeniami dostepnego
miejsce i brakiem mozliwosci zastosowania innego rozwigzania.

Na skrzyzowaniu ulic Sportowa/Wroblewskiego zaktada sie wyznaczenie
przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty. Bedzie to wymagac likwidacji
czesci barierek w celu uzyskania miejsca na rozwigzania rowerowe.

Na odcinku od ul. Wréblewskiego do ul. Batorego zaktada sie rozwigzanie w
postaci drogi dla pieszych i rowerédw (oznakowanie znakiem C13IC16)
poprowadzonej po wschodniej stronie ulicy, z wykorzystaniem dotychczasowego
chodnika i czesci pasa zieleni. Bedzie to takze wymagac¢ zabudowy zatoki
autobusowej. Do dyspozyciji jest pas terenu od 3,5m (bez przesuwania stupéw) do
6m — (z przesunieciem stupow — w przypadku tym mozliwe bedzie zbudowanie
wydzielonej drogi dla roweréw (oznakowanej znakiem C13), oddzielonej od
chodnika buforem). Niezbedne jest zachowanie ciaglosci drogi dla roweréw
poprzez wyznaczenie przejazdow rowerowych wzdtuz trasy przez wszystkie ulice
poprzeczne, w tym: Chopina, Moniuszki, Oginskiego, Nadbrzezna oraz przez
wjazd/wyjazd do stacji benzynowej.

‘¢ TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koricowy 26

Na skrzyzowaniu ulic Sportowa, Batorego, Ks. Dziewiatowskiego zaktada sie
wyznaczenie przejazddw rowerowych przez wszystkie wloty skrzyzowania.

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ul. Sportowej wymaga nowej nawierzchni
(najlepiej bitumicznej).

Dtugos$c¢ [km]

Odcinka Planowanych tras, :lcj)\fvr:arow pasy/ kontrapasy | uspokojenie ;;Zg dach na
w tym: A rowerowe ruchu .
poza jezdnig ogdlnych
0,5 0,6 0,6 - = -

Fot. 7.3. Odcinek ul. Sportowej, pomiedzy ul.
Biafostockg a Wréblewskiego — widoczny brak a Batorego — pas terenu do wykorzystania na budowe drogi
miejsca na zorganizowanie wydzielonej trasy dla pieszych i roweréw, ew. drogi dla rowerow.

rowerowej.

Fot. 7.4. Odcinek ul. Sportowej, pomiedzy ul. Wroblewskiego
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SPORTOWA
Odcinek: Batorego — 3 Maja

Uwarunkowania

Ulica Sportowa stanowi fragment drogi wojewddzkiej 685 do Biategostoku. Jest
obcigzona dos¢ duzym ruchem samochodéw ciezarowych. Posiada obustronne
waskie chodniki przy czym po stronie poéinocno-zachodniej, w rejonie
skrzyzowania z ul. Batorego, chodnik przylega do ogrodzenia, a po stronie
potudniowo-wschodniej do terenu zielonego.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaktada sie kontynuacje rozwigzania z odcinka poprzedniego, tj. drogi dla
pieszych i roweréw (oznakowanie znakiem C131C16) z wykorzystaniem chodnika
(zastgpienie nawierzchnig bitumiczng) i pasa zieleni. Na tym odcinku ze wzgledu
na ograniczenia dostepnego miejsca, odcinkowo moze by¢ koniecznosc
zastosowania rozwigzania w postaci chodnika z dopuszczonym ruchem
rowerowym (C13-C16) — np. na dtugosci mostu nad rzeka.

Rekomenduje sie przebudowe skrzyzowaniu ulic Sportowa, 3 Maja i Bielska na
rondo (analogicznie jak w przypadku skrzyzowania Batorego ze Sportowg).
Dziatanie to powinno by¢ powigzane ze zmniejszeniem powierzchni skrzyzowania,
dzieki czemu, w miejscu gdzie zaczyna sie zabudowa, bedzie mozliwe
wyznaczenie, po stronie potudniowo-wschodniej, drogi dla pieszych i roweréw
(oznakowanej znakiem C13I1C16), umozliwiajgcej takze ruch pieszych od rejonu
skrzyzowania do budynkéw. Poprawi to bezpieczenstwo ruchu drogowego,
czytelnos¢ uktadu komunikacyjnego i utatwi ruch rowerowy i pieszy.

Niezbedne jest wprowadzenie przejazdow rowerowych przez wszystkie wloty
przebudowanego skrzyzowania (schemat przedstawiony na rys. 7.2)
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Dtugos$c¢ [km]

ruch
Odcinka Planowanych TOWErowy | pasy/ kontrapasy | uspokojenie ruch dach
tras, w tym: poza rowerowe ruchu EREE
jezdnia ogolnych
0,2 0,2 0,2 = - -

=

Fot. 7.5. Skrzyzowanie ulic: Sportowa/Bielska/3 Maja — stan istniejgcy.

chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
(oznaczony znakiem C13-C16) - skrét
w kierunku cerkwi | ul. Dziewiatowskiego

droga dla pieszych (czesc szara)
i rowerow (czesc czerwona)
(oznaczona znakiem C131C16)

strona wschodnia:

chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
(oznaczony znakiem C13-C16)

jub droga dla pieszych | rowerow

(oznaczona znakiem C13/C16)

(w zaleznosci od dostepnego miefsca)

rejon przystanku autobusowego

strona wschodnia:

zasadniczo droga dla rowerow (C13),
a w rejonie przystanku autobusowego
droga dla pieszych i roweréw
(oznaczona znakiem C13IC16)

(ruch pieszy pomigdzy przejSciami dla pieszych)

Rys. 7.2. Schemat proponowanej przebudowy skrzyzowania Sportowa/Bielska/3 Maja wraz z rozprowadzeniem
ruchu rowerowego.
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1.4

BIALOSTOCKA - SOLONIEWICZ - DZIEWIATOWSKIEGO

tacznik pomiedzy skrzyzowaniem Biatostocka/Sportowa a skrzyzowaniem:
Sportowa/3 Maja

Uwarunkowania

Cigg ulic Biatostocka — Sofoniewicz tworzg ulice lokalne z jednostronnym
chodnikiem (strona potudniowa). Do ul. Wrdblewskiego wystepuje luzna
zabudowa jednorodzinna, a nastepnie boiska Miejskiego Osrodka Sportu i
Rekreaciji.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku pomiedzy ulicg Sportowg a Dziewiatowskiego zaktada sie uspokojenie
ruchu i prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni (z wprowadzeniem ruchu
rowerowego na jezdnie za skrzyzowaniem Biatostocka/Sportowa przebudowanym
na rondo). Budowe drogi dla rowerdw po stronie pétnocnej uniemozliwia dostepny
pas terenu o szerokosci ok. 2,4m pomiedzy krawedzig jezdni a ogrodzeniem.

Zakfada sie przebudowe skrzyzowanie ul. Sotoniewicz z ul. Dziewiatowskiego na
mate rondo, co umozliwi uspokojenie ruchu i utatwi rozplot ruchu rowerowego
(wprowadzenie ruchu rowerowego na rondo).

Na ulicy Dziewiatowskiego (odcinek pomiedzy ul. Sofoniewicz a ulicg po
potudniowej stronie cerkwi) oraz ulicy za cerkwig (potozong po jej potudniowej
stronie) — zaktada sie kontynuacje ruchu rowerowego po jezdni, na zasadach
ogolnych, a nastepnie umozliwienie poprowadzenia ruchu rowerowego skrotem
poprzez uliczke po potudniowej stronie cerkwi i dalej w kierunku ul. Mostowej i
mostku nad rzekg Le$ng. Dalej w kierunku ul. Sportowej i rejonu skrzyzowania z
ul. 3 Maja (do rejonu ul. Mostowej zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego po
jezdni, a nastepnie zastosowanie drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie
znakiem C13-C16) Od mostku nalezy poprowadzi¢ droge rowerowg do przejazdu
rowerowego przez ul. Sportowa.

Proponowany tgcznik rowerowy prowadzi przez ciekawsze miejsca i jest bardziej
przyjazny dla ruchu rowerowego pomiedzy skrzyzowaniami Biatostocka/Sportowa
a Sportowa/3 Maja w stosunku do przejazdu ulicg Sportowg. Wymaga on jednak
czytelnego oznakowania drogowskazowego, zwlaszcza dla rowerzystéw nie
znajgcych miasta, w tym oznakowania rejonu skrzyzowania Biatostocka/Sportowa
(ze wskazaniem kierunku ruchu rowerowego do cerkwi oraz centrum — ul. 3 Maja),
w rejonie cerkwi (ze wskazaniem kierunku do 3 Maja i na wylot na Dubin) oraz w
rejonie mostku (znak pokazujacy, ze z ul. 3 Maja jest mozliwos¢ jazdy w kierunku
Dubin poprzez mostek oraz do cerkwi).

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

Planowanych ruon pasy/  kontrapasy | uspokojenie ruch na

. rowerowy . — I zasadach
tras, w tym: poza jezdnig ogolnych

0,8

0,8 0,1 - 0,7 -
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Fot. 7.6. Ul Sofoniewicz — stan istniejgcy. Na tym odcinku proponuje sie uspokojenie ruchu i prowadzenie

ruchu rowerowego po jezdni.

15

3 MAJA

odcinek Sportowa — rondo sw. Jana Pawia I

Uwarunkowania

Ulica 3 Maja stanowi cigg drogi wojewddzkiej 685/689. Strona wschodnia jest
zagospodarowana — domy jednorodzinne, szkoty, muzeum. Po tej stronie sg
réwniez wloty ulic lokalnych z obszaru mieszkaniowego, ktorymi rowniez
przewiduje sie prowadzenie ruchu rowerowego (Lipowa, Boczna, Wierobieja).
Strona zachodnia w wiekszosci jest niezagospodarowana, ze znikomym ruchem
pieszych.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na tym odcinku zaktada sie wprowadzenie rozwigzan dla ruchu rowerowego po
obu stronach ulicy:

- Po stronie zachodniej zasadniczo jako droga dla roweréw (oznakowanie
znakiem C13) bez ruchu pieszego, za wyjagtkiem odcinka w rejonie
skrzyzowania 3 Maja/Sportowa, gdzie nalezy wprowadzi¢ droge dla pieszych
i rowerow (oznakowanie znakami C131C16 lub C13-C16). Jest to zwigzane z
koniecznoscig zapewnienia dojscia do przystanku autobusowego, ktory jest
zlokalizowany na wylocie skrzyzowania. Na wysokosci przystanku zakfada sie
zabudowe (likwidacje) zatoki przystankowej i przeznaczenie tej przestrzeni
dla pieszych, a prowadzenie ruchu rowerowego za przystankiem (wiatg).

Droga dla roweréw powinna by¢ zastosowana na odcinku pomiedzy
przejsciami dla pieszych — na skrzyzowaniu 3 Maja/Sportowa a przejsciem dla
pieszych zlokalizowanym po potudniowej stronie istniejgcej zatoki
autobusowej. Na pozostatym odcinku zaktada sie budowe drogi dla roweroéw,
wyznaczonej z wykorzystaniem chodnika i ewentualnie pasa zieleni (aby
uzyska¢ wymagang szerokos¢), z konieczng wymiang nawierzchni chodnika
(najlepiej na bitumiczng). Potgczenie to bytoby tranzytowe dla rowerzystow
jadacych wzdtuz ul. 3 Maja i nie majgcych swych zrédet i celow podrézy
zlokalizowanych na tym odcinku po stronie wschodniej.

- Po stronie wschodniej budowe drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie
znakiem C13IC16) dzieki wykorzystaniu czesci chodnika i pasa zieleni.
Rozwigzanie to bedzie korzystne dla rowerzystéw majacych swoje zrodia i
cele podrézy w poblizu tego odcinka, m.in. dzieci i mtodziez dojezdzajgca do
szkoly. Trasa ta bedzie takze obstugiwa¢ ruch rowerowy z obszaru
potozonego po wschodniej stronie ul. 3 Maja.

- Niezbedne jest wprowadzenie przejazdédw rowerowych przez ulice
poprzeczne w stosunku do ul. 3 Maja, takie jak: ul. Lipowa, Boczna, Wierobieja
oraz przez ul. 3 Maja wzdtuz przejscia dla pieszych usytuowanego po
potudniowej stronie istniejgcej zatoki autobusowej w rejonie skrzyzowania
Sportowa/3 Maja oraz przez wszystkie wloty na rondzie $w. Jana Pawia Il.

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

Planowanych ruch B — ruch na

. rowerowy o — o zasadach
tras, w tym: poza jezdnig ogolnych

0,55

algdl 11 - = -
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Fot. 7.7. Ul. 3 Maja, odcinek rtowa — rondo $w.

Fot. 7.8. Ul. 3 Maja, odcinek Sbortbwa - roﬁdo Sw. Jﬁli”'

JPII — rejon zatoki autobusowej po potudniowej stronie  — rejon ronda $w. JPIl — widoczna strona wschodnia,
skrzyzowania 3 Maja/Sportowa — widoczna strona gdzie zakiada sie wprowadzenie drogi dla pieszych i
zachodnia, gdzie zaktada sie: droge dla pieszych i roweréw (C13IC16).

roweréw (C13IC16) do przejscia dla pieszych po

potudniowej stronie widocznej na zdjeciu zatoki oraz

droge dla roweréw (C13) na odcinku na potudnie od

ww. przejscia dla pieszych.

1.6

3 MAJA
Odcinek: rondo JPII - Pitsudskiego

Uwarunkowania

Ulica 3 Maja stanowi ciag drogi wojewddzkiej, przebiegajgcej przez Sciste centrum
miasta, z duzg koncentracjg zrodet i celéw podrézy (zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa) i ze zwiekszonym ruchem rowerowym i pieszym. Na tym odcinku
przebiega niebieski szlak rowerowy, a na odcinku od ulicy Batorego takze
20tty.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaktada sie zmiane charakteru ulicy na tym odcinku, tak aby stworzy¢ atrakcyjng
przestrzeh miejskg w centrum miasta. Wymaga to opracowania kompleksowej
koncepcji zagospodarowania ulicy i przeprowadzenia jej rewitalizacji, przyjmujac
nastepujgce zatozenia komunikacyjne:

ograniczenie predkosci pojazdéw do 20km/h,
zwezenie szerokosci jezdni (do 5,5-6,0m),
prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni lub na wyznaczonych pasach
rowerowych (2x1,50m),

e zorganizowanie parkowania w zatokach postojowych (parkowanie
réwnolegte, szerokos¢ pasa 2,0-2,50m),

e poszerzone przestrzenie dla pieszych (szerokie chodniki z dodatkowymi
funkcjami spotecznymi — tawki, ogrédki kawiarnianie, itp),

o stworzenie ,bram wjazdowych” do centrum miasta w rejonie ronda $w.
Jana Pawta Il, np. poprzez wytworzenie placu przed kosciolem oraz w
rejonie skrzyzowanie 3 Maja z ul. Batorego.

W rozwigzaniu tym zaktada sie, ze samochodowy ruch tranzytowy zostanie
przeniesiony na ulice Batorego (z odpowiednig zmiang przebiegu wojewddzkiej).
Charakter tej ulicy jest bardziej odpowiedni dla prowadzenia intensywnego ruchu
samochodowego ze wzgledu na inny (mniej S$rodmiejski) rodzaj
zagospodarowania. Po stronie wschodniej znajdujg sie gtéwnie centra handlowe i
teren fabryki, a po stronie zachodniej zabudowa wielorodzinna, przy czym od ul.
Batorego dzieli jg szeroki pas zieleni z drzewami i zlokalizowane sg parkingi.
Wzdtuz ul. Batorego zaktada sie réwniez zorganizowanie wydzielonej trasy
rowerowe;.
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Zaktada sie przebudowe dwéch skrzyzowan: 3 Maja, Batorego i Zina oraz 3 Maja,
Pitsudskiego i Zina, w tym:

e roztgczenie skrzyzowania 3 Maja/Batorego/Zina (z przedtuzeniem skweru w
kierunku ul. 3 Maja) na dwa kierunki:

- do/z centrum o przebiegu od skrzyzowania ul. 3 Maja/Pitsudskiego ulicami:
Zina — 3 Maja (odcinek na zachdd od ul. Batorego); ulica Zina jako ulica
dwukierunkowa o ruchu uspokojonym (20km/h) prowadzitaby ruch do
centrum (powigzanie z 3 Maja) z ruchem rowerowym na jezdni i z
réwnoleglymi miejscami do parkowania w zorganizowanych zatokach
parkingowych,

- tranzytowy (omijajacy centrum) na Bielsk Podlaski i Dubiny odbywatby sie
od skrzyzowania Pitsudskiego/3 Maja ulicg 3 Maja (odcinek na wschod od
Batorego) ulicg Batorego i dalej Sportowa,

- nalezy wprowadzi¢ przejazd rowerowy przez ul. 3 Maja, na wysokosci ul.
Batorego, w celu potagczenia drogi rowerowej wzdtuz ul. Batorego z ul. 3
Maja i Zina,

e przebudowe skrzyzowania Pitsudskiego, Zina, 3 Maja na rondo. Rondo
zapewni rozplot ruchu dla jadgcych ul. 3 Maja z kierunku Biatowiezy lub
ciggiem Batorego — 3 Maja z kierunku poétnocnego lub ul. Pitsudskiego w
kierunku centrum miasta poprzez ul. Zina lub w kierunkach tranzytowych.
Rondo powinno by¢é wyposazone w przejazd rowerowy przez wlot ul.
Pitsudskiego i potudniowo-wschodni wlot ul. 3 Maja.

Schemat przebudowy skrzyzowan przedstawiony jest na rys. 7.3.

Dtugosc¢ [km]
ek Planowanych tras, — pasy/ kontrapasy | uspokojenie ruchd h na
cinka w tym: WSSTERATES rowerowe ruchu zasadac
! poza jezdnig ogolnych
0,75% 0,75 0,05 - 0,7 -
0,75? 0,75 0,05 0,5 0,2 -

1 — w sytuacji uspokojenia ruchu i ruchu rowerowego po jezdni na catym odcinku

2 — w sytuacji wyznaczenia paséw rowerowych na odcinku od ronda JPIl do ul. Zina

Fot. 7.9. UL. 3 Maja, odcinek pomiedzy ron

ul. Batorego — zaktadana zmiana charakteru ulicy.

dem $w. JPII

istniejgcy.

\

Fot. 7.10. "Skrzyzoaie 3a/Batorego — stan
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droga dia pieszych i roweréw
(oznaczona znakiem C131C186)

kierunek tranzytowy

EM
do centrum

ruch rowerowy po jezani (strefa 20km/h)

wprowadzenie | wyprowadzenie
ruchu rowecwego z paséw rowsrowych
na wydzielong droge rowerowa

pas rowerowy wyprowadzony z jezdni

o . do przej:
wyprowadzenie | wprowadzenie przefazdu rowsrowege

ruchu rowerowego z/na jezdnie

droga dla pieszych i rowercw
(oznaczona znakiem C13iC1 62‘

droga dla pieszych |
rowerdw (oznaczona
znakiem C13IC16)

0 Ealﬁgpnsﬂd

Rys. 7.3. Schemat proponowanej przebudowy skrzyzowania 3 Maja/Batorego oraz 3 Maja/Pitsudskiego.

3 MAJA

Odcinek: Pitsudskiego — Reja (potudniowa granica miasta)

1.7

Uwarunkowania

Ulica 3 Maja stanowi cigg drogi wojewddzkiej. Odcinkiem tym przebiegajg dwa
szlaki rowerowe: niebieski i zotty (do granic miasta). Zagospodarowanie
wystepuje po obu stronach ulicy: zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, szkoty,
park wodny, ustugi, cmentarz.

Na odcinku od skrzyzowania ul. 3 Maja/Pitsudskiego do granic miasta zaktada sie:

- Wyznaczenie drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie znakiem C13IC16)
lub w zaleznosci od dostepnego miejsca drog dla roweréw (oznakowanie
znakiem C13) po stronie potudniowo-zachodniej. Rozwigzanie to odcinkowo,
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe, moze wymagaé ograniczenia
standardu do chodnika z ruchem rowerowym (oznakowanie znakiem C13-
C16). Generalnie przestrzen dla rowerzystéw powinna by¢ zapewniona od
strony jezdni (za wyjatkiem rejonéw przystankow autobusowych, gdzie od
strony jezdni nalezy zlokalizowa¢ przestrzen dla pieszych).

Whytyczne do - Wyznaczenie pasa dla roweréw po stronie pétnocno-wschodniej (kierunek
projektu trasy jazdy rowerzysty zgodny z ruchem pojazdéw) — pas ten byitby kontynuacja
rowerowej paséw rowerowych proponowanych do wyznaczenia poza granicami miasta.

Szerokos¢ jezdni na tym odcinku wynosi ok. 8m co umozliwia przeznaczenie
dla rowerzystéw pasa o szerokosci 1,50m. Ponadto na wiekszosci odcinka
nie ma parkowania — tylko w rejonie skrzyzowania z Pitsudskiego (parkowanie
réwnolegte w zatoce) oraz w rejonie cmentarza (parkowanie rownolegte w
wyznaczonych zatokach postojowych).

Wyznaczenie drég dla pieszych i roweréw po stronie potudniowo-zachodniej (idgc
od skrzyzowania 3 Maja/Pitsudskiego w kierunku potudniowym) bedzie wymagac:

- w rejonie skrzyzowania z ul. Zina i Pitsudskiego wyciecia (ew. przesadzenia)
drzew od strony ogrodzenia,
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- relokacji znakéw drogowych, poza przestrzen dla pieszych i rowerzystow,

- w rejonie Parku Wodnego wykorzystania czesci przestrzeni parkingu (szacuje
sie, ze wigzatoby to sie z likwidacjg ok. 6 miejsc parkingowych); w miejscu tym
droge dla roweroéw i chodnik mégtby oddzielaé pas zieleni z drzewami,

- zajecia zatoki postojowej wzdtuz boiska (parkowanie moze odbywac sie na
pobliskim parkingu, przy Parku Wodnym),

- prowadzenia drogi dla roweréw pomiedzy szpalerami drzew do skrzyzowania z
ul. Armii Krajowej,

- wprowadzenia przejazdu rowerowego przez ul. Armii Krajowej,

- na potudnie od Armii Krajowej likwidacji zatoki autobusowej (jej zabudowy i
przeznaczenia tej powierzchni na przestrzen dla pieszych) a prowadzenie drogi
rowerowej po stronie potudniowej,

- nastepnie ponownego wykorzystania do wyznaczenia drogi dla pieszych i
rowerdw pasa zieleni pomiedzy szpalerem drzew,

- wprowadzenia przejazdéw rowerowych przez ulice lokalne w rejonie Biedronki,

- na wysokosci Biedronki wykorzystania czesci parkingu lub jezeli to nie jest
mozliwe wyznaczenie wspdlnej przestrzeni dla pieszych i rowerdow
(oznakowanie znakiem C13-C16), na odcinku do konca budynku Biedronki,

- nastepnie zastosowanie rozwigzania w formie drogi dla pieszych i roweréw
(oznakowanie znakiem C13IC16) z wykorzystaniem chodnika i przylegtego
pasa zieleni, na odcinku do cmentarza,

- likwidacji zatoki autobusowej z jej zabudowg i przeznaczeniem uzyskanej
przestrzeni dla pieszych, z prowadzeniem drogi dla roweréw wzdtuz przystanku
za wiatg autobusowa,

- na wysokosci cmentarza zastosowania rozwigzania w postaci wspolnego
wykorzystanie chodnika przez pieszych i rowerzystéw (oznakowanie znakiem
C13-C16),

- wyznaczenie przejazdu rowerowego przez ul. Reja i dalej potgczenie z
proponowanymi pasami rowerowymi poza granicami miasta oraz pasami
rowerowymi w ul. Reja.

Rekomenduje sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych przez ul. 3 Maja, na
wysokosci: ul. Armii Krajowej, wzdiuz istniejgcych przejsé dla pieszych pomiedzy
ul. Armii Krajowej a ul. Reja.

W przypadku skrzyzowania ul. 3 Maja z ul. Armii Krajowej rekomenduje sie jedno
z dwdch rozwigzan:

- minimalne - wprowadzenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych
przez pétnocny i zachodni wlot/wylot skrzyzowania (w ciggu drég dla pieszych
i roweréw) — bez przebudowy geometrii skrzyzowania, przy czym
rekomenduje sig, przysungc przejscie dla pieszych usytuowane na pétnocnym
wlocie ul. 3 Maja blizej skrzyzowania (obecnie jest ono znacznie odsuniete na
poétnoc),

- inwestycyjny — przebudowa skrzyzowania na mate rondo, co wptynie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, a zwltaszcza pieszych i rowerzystéw (rejon
szkot) oraz utatwi rozplot ruchu rowerowego — schemat przedstawiony na rys.
7.4. Jest to rozwigzanie rekomendowane.

Na skrzyzowaniu Celna/Reja nalezy wyznaczy¢ przejazdy rowerowe i potgczy¢
pasy rowerowe z drogg dla pieszych i roweréw — schemat przedstawiony na rys.
7.5.

Dtugosc¢ [km]

ruch . ruch na
Odcinka Planowanych rowerowy PR GTTERESy | EpIEEnE zasadach
tras, w tym: poza jezdnig e richu ogolnych
0,75 1,5 0,75 0,75 - -
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strona péthocna
droga dia pieszych i roweréw (C13/C16)
rekomendowana przebudowa i
odsunigcie od krawedzi jezdni

strona zachodnia:
droga rowerowa (C13)
lub droga dla pieszych i rowerow
{oznaczonaC13116) -

odcinek na péinoc od cmentarza

strona potnocna

chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym
{oznaczony C13-C16)

na diugosci szkoly

strona wschodnia:

pas rowerowy dia kierunku

ruchu rowerowego poludnie-potoc

(zgodnie z kierunkiem ruchu samochodowego)

na diugosci przystanku autobusowe
droga rowerowa prowadzona za
obszarem przystanku

Rys. 7.4. Schemat skrzyzowania ulic 3 Maja/Armii Krajowej — proponowana przebudowa na mate rondo.

sfrona zachodnia:

droga rowerowa (C13)

lub droga dla pieszych i roweréw
(oznaczonaC13/16} -

odcinek na péinoc od crmentarza

stronia wschodnia:

pas rowerowy dla kierunku

ruchu rowercwego pofudnie-poinoc

(zgodnie z kierunkiem ruchu samochodowego)

strona zachodnia:
chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym
(oznaczony C13-C16)

na diugosci cmentarza

ruch rowerowy po jezdni -
uspokojenie ruchu (30km/h)

pasy rowerowe pasy rowerowe poza granicami miasta -
kierunek ruchu rowerowego zgodny
z samochodowym

polgczenie pasa rowercweg
z przejazdem rowerowym i

droga dia pieszych i rowerow
po zachodniej stronie ul. 3 Maja

Rys. 7.5. Schemat sk.rzyz'owania ulic 3 Maja/Celna/Reja — pofgczenie rozwigzan dla ruchu rowerowego
proponowanych wzdtuz ul. 3 Maja (odcinek w granicach miasta i odcinek poza granicami miasta) oraz w ul.
Celnej i ul. M. Reja.
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1.8

MIKOLAJA REJA
3 Maja - Pitsudskiego

Uwarunkowania

Ulica M. Reja jest ulicg lokalng tgczaca dwie ulice przebiegajgce promieniscie do
centrum — 3 Maja i Pitsudskiego. Zagospodarowanie stanowi gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna. Zlokalizowana jest rowniez przy niej cerkiew i szkofa
i przedszkole. Jezdnia ma szerokos¢ ok. 9m i zatoki parkingowe. Obowigzuje
ograniczenie predkosci 40km/h. Na ulicy funkcjonuje komunikacja autobusowa, a
przystanki sg w zatokach autobusowych.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Rekomenduije sie:
- wydzielenie obustronnych pasdéw rowerowych,
- zorganizowanie parkowania tylko w zatokach postojowych.

Na skrzyzowaniu ul. M. Reja z ul. 3 Maja rekomenduje sie potgczenie pasa ruchu
dla roweréw w ul. Reja, w kierunku wschodnim z drogg dla pieszych i rowerow w
ul. 3 Maja po stronie zachodniej poprzez wyprowadzenie pasa przed
skrzyzowaniem i naprowadzenie go na przejazd rowerowy (krotki odcinek
jednokierunkowej drogi dla roweréw z wykorzystaniem pasa zieleni pomiedzy
drzewami) — schemat pokazany na rys. 7.5. Zaktada sie, ze jazda w pozostatych
kierunkach tj. na wprost w ul. Celng (ruch rowerowy po jezdni), w prawo w kierunku
Biatowiezy (pas ruchu dla roweréw), ewentualnie w lewo w ul. 3 Maja — na pas
ruchu dla roweréw odbywat sie bedzie na zasadach ogoélnych.

Na skrzyzowaniu ul. M. Reja z ul. Pitsudskiego nalezy potaczyé proponowane pasy
rowerowe w ul. Reja z istniejaca drogg dla pieszych i roweréow w ul. Pitsudskiego.
Proponuje sie rozwigzanie polegajgce na przebudowie skrzyzowania na mate
rondo, z wprowadzeniem podtagczenia do istniejgcej drogi dla rowerdéw jako
czwartego wlotu — schemat pokazany na rys 7.6. Jest to rozwigzanie
rekomendowane ze wzgledu na bezpieczny i wygodny rozplot ruchu rowerowego
(w rozwigzaniu tym zaleca sie, aby wyjazd z parkingu byt tylko na prawe skrety).

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

ruch na
zasadach
ogolnych

Planowanych —
rowerowy

tras, w tym: poza jezdnia

pasy/  kontrapasy
rowerowe

uspokojenie
ruchu

0.45

0.9 = 0.9 = =

wjazd na parking -
tylko skref w praw;

isthigjgca droga dla pieszych i
rowerow (G13/C16) po zachodniej
stronie ui. Pisudskiego

potfgczenie paséw rowerowych
w ul. Reja z drogg dia pieszych
f roweréw w ul. Pifsudskiego
poprzez rondo

Rys. 7.6. Schemat przebudowy skrzyzowania ulic Reja/Pitsudskiego na mate rondo — potgczenie rozwigzan dla
ruchu rowerowego proponowanych wzdtuz ul. Reja z istniejgcg wzdtuz ul. Pitsudskiego
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KORYTARZ 2

Korytarz 2 przebiega od podtnocno-
zachodniej granicy miasta ulicami:
Poddolna - Dziewiatowskiego -
Batorego (do skrzyzowania z ul.

3Maja).

Na tym odcinku przebiegajg dwa
szlaki rowerowe, w tym czerwony
(szlak biegnacy od Czeremchy przez
Dubicze Cerkiewne i zotty (tzw.
Biatowieski Szlak Transgraniczny).

Diugos¢ tego korytarza w granicach
miasta wynosi ok. 3,1km.

2.1

ULICA PODDOLNA — DZIEWIATOWSKIEGO

Odcinek: podinocno-zachodnia granica miasta —  skrzyzowanie
Batorego/Sportowa

Uwarunkowania

Ulicg Poddolng do Hajnoéwki wprowadzone sg dwa szlaki rowerowe. Jest to ulica
bez poboczy i infrastruktury pieszej poza granicami miasta. W granicach miasta
chodnik zaczyna sie od ul. Dolnej po stronie potudniowej. Zagospodarowanie ulicy
tworzy luzna zabudowa jednorodzinna. Ulica ta stanowi dtugi odcinek prosty (ok.
1,4km od ul. Targowej do Dziewiatowskiego) niekorzystny z punktu widzenia
pieszych i rowerzystéw na jezdni z uwagi na mozliwos¢ rozwijania wysokich
predkosci przez samochody. Jest to takze niekorzystne z punktu widzenia
mozliwosci wprowadzania $rodkéw uspokojenia ruchu (takich jak progi
zwalniajgce — z uwagi na koniecznos¢ instalacji duzej ilosci takich rozwigzan).

Ulica Dziewiatowskiego jest kontynuacjg ulicy Poddolnej i ma zblizony charakter
— chodnik po stronie potudniowej, a na odcinku od ul. Sotoniewicz obustronny.
Zagospodarowanie ulicy tworzy zabudowa jednorodzinna, cerkiew, dom kultury i
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Poza granicami miasta rekomenduje sie zastosowanie przekroju ,2-1" (jeden pas
dla samochoddéw w $rodku jezdni dla ruchu dwukierunkowego i obustronne pasy
rowerowe). W granicach taki przekréj powinien by¢ kontynuowany do ul. Targowe;.
Rozwigzanie takie jest wymuszone waskg jezdnig i brakiem bocznych paséw
terenu, ktére mogtyby by¢ wykorzystane dla ruchu rowerowego.

Na odcinku od ul. Targowej do ul. Sofoniewicz, po stronie péinocnej zaktada sie
rozwigzanie w formie drogi dla roweréw (oznakowanie znakiem C13, szeroko$c
2,5m i nawierzchnia bitumiczna).Trasa rowerowa powinna przebiegac po stronie
potnocnej poniewaz na tym odcinku po stronie potudniowej jest chodnik. Ponadto
po stronie potnocnej zidentyfikowano mniej kolizji z drzewami w stosunku do
strony potudniowej. Na skrzyzowaniu z ul. Targowg nalezy wprowadzi¢ przejazd
rowerowy umozliwiajgcy przejazd z pasa ruchu dla roweréw na wydzielong droge
dla roweréw przebiegajaca po stronie pétnocnej (schemat przedstawiony na rys.
7.7)
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Na odcinku od ul. Elektrycznej budowa drogi dla roweréw bedzie zwigzana z
przesunieciem rowu (o ok. 2,5m) i poszerzeniem przejazdu kolejowego. W
rozwigzaniu tym zakfada sie zachowanie rosngcych tam drzew. Nalezy réwniez
wprowadzi¢ barierke wzdtuz drogi dla roweréw oddzielajgcej rowerzystéw od
rowu.

Zaktada sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych przez ul. Poddolng co
najmniej na wysokosci ul. Elektrycznej, ul. Dtugiej i Potudniowej, zapewniajgcych
dostep do drogi dla rowerdw z zabudowy od strony potudniowe;.

Na odcinku od ul. Sotoniewicz ruch rowerowy powinien odbywac sie po jezdni,

przy zatozeniu wprowadzenia uspokojenia ruchu do ul. Sportowej i przebudowy
skrzyzowania ul. Dziewiatowskiego z ul. Sotniewicz na mate rondo. Na

skrzyzowaniu Dziewiatowskiego, Sportowa, Batorego nalezy wprowadzié
przejazdy rowerowe przez wszystkie wioty.
Dtugos$c¢ [km]
ruch — ruch na
Odcinka f’lanOWflny.Ch rowerowy ?;svg/rowgontrapasy lrJusgr?ukOJeme zasadach
ras, wtym: poza jezdnig ogdlnych
2,2 3,0 1,3 15 0,1 -

draga dla pieszych (czeéé szara)
i rowerdw (cze$¢ czerwona)
(oznaczona znakiem C13IC16)

pasy rowerowe -
przekroj "2-1"

droga dla pieszych (cze$¢ szara)
i rowerow (cze$c¢ czerwona)
(oznaczona znakiem C13/C16)

droga rowerowa
(oznaczona znakiem C13)

Rys. 7.7. Schemat skrzyzowania ulic Dolnej/Targowej i Poddolnej z zasadami prowadzenia ruchu rowerowego.

2.2

BATOREGO
Odcinek: skrzyzowanie z Dziewiatowskiego i Sportowg (rondo) — ul. 3 Maja

Uwarunkowania

Na ul. Batorego zidentyfikowano dos¢ duzy ruch ciezarowy. Zagospodarowanie
ulicy po stronie potudniowo-zachodniej tworzy gtéwnie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna, przy czym nie jest ona zlokalizowana bezposrednio przy ulicy —
oddzielona jest od niej szerokim pasem zieleni, parkingami mieszkancow. Po
stronie potnocno-wschodniej, na odcinku od ul. Sportowej do ul. 11 Listopada
wystepuje zabudowa mieszkaniowa o mniejszej intensywnosci, a na potudnie od
ul. 11 Listopada wzdtuz ul. Batorego zlokalizowane sg duze sklepy spozywczo-
przemystowe (Biedronka, Kaufland), galeria handlowa Hajnéwka, market
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budowlany. Odcinek ten zaproponowano jako objazd dla ruchu tranzytowego w
stosunku do ul. 3 Maja.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaktada sie rozwigzanie trasy rowerowej po stronie potudniowo-zachodniej w
formie wydzielonej drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie znakiem C13IC16)
lub w zaleznosci od miejsca jako drogi dla roweréw (oznakowanie znakiem C13).
Odcinkowo moze wystgpi¢ koniecznos¢ zastosowania chodnika z dopuszczonym
ruchem rowerowym (oznakowanie znakiem C13-C16). Generalnie nalezy
zaktada¢ prowadzenie ruchu rowerowego (nhawierzchnia bitumiczna) od strony
jezdni, za wyjatkiem rejonéw przystankéw autobusowych, gdzie od strony jezdni
nalezy prowadzi¢ ruch pieszy (nawierzchnia z ptyt chodnikowych lub kostki).

Wytyczne szczegdtowe do wyznaczenia drogi dla pieszych i rowerow:

- W rejonie skrzyzowania z ul. Sportowg poprowadzenie trasy przez mostek nad
rzekg Ledng i zastosowanie rozwigzania: chodnik z ruchem rowerowym
(oznakowanie znakiem C13-C16).

- Nastepnie w formie drogi dla pieszych i rowerdw (znak C13IC16) z
wykorzystaniem czesci pasa zieleni (ew. w przypadku braku odpowiedniej
szerokosci) zmiana organizacji parkowania z ,pod kgtem” na réwnolegte.

- W rejonie zatoki autobusowej — wykorzystanie pasa zieleni, przy czym na
odcinku przystanku autobusowego ruch rowerowy powinien by¢ poprowadzony
od strony potudniowe;j.

- Nastepnie trasa powinna by¢ zorganizowana z wykorzystaniem pasa zieleni.
Na wysokosci ul. Batorego 27 niezbedne bedzie podciecie istniejacego murku
(aby uzyska¢ niezbedne miejsce) i zorganizowane pasa do parkowania
réwnolegtego.

- Na skrzyzowaniu z ul. Lipowg (z sygnalizacjg swietlng) nalezy wprowadzié¢
przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty i wprowadzi¢ ruch rowerowy w ul.
Lipowa.

- Od ul Lipowej w kierunku potudniowym, prowadzenie trasy rowerowej z
wykorzystaniem istniejgcego chodnika i czesci pasa zieleni. W rejonie ul.
Bocznej jest mozliwos¢ wykorzystania czesci zatoki postojowej z zamiang
parkowania na rownolegte.

- Woprowadzenie przejazdu rowerowego przez ul. Boczna.

- Na wilocie ulicy Wierobieja wprowadzenie przejazdu rowerowego i likwidacja
barierek zlokalizowanych wzdtuz krawedzi ul. Wierobieja (umozliwienie
przejazdu rowerzysty wzdtuz drogi rowerowej).

- Po potudniowej stronie skrzyzowania z Wierobieja (do rejonu ul. Piaski) ze
wzgledu na brak miejsca wspodlne prowadzenie ruchu rowerowego i pieszego
po chodniku (oznakowanie znakiem C13-C16).

- W rejonie ul. Batorego 7 ponowne zastosowanie rozwigzania w formie drogi dla
pieszych i rowerow (oznakowanie znakiem C13IC16), przy czym wymaga to
uporzadkowanie przestrzeni i likwidacji zatoki autobusowej — wykorzystanie jej
na poszerzenie chodnika.

- Nastepnie odcinkowo mozliwe jest zastosowanie rozwigzania w formie drogi dla
rowerow (oznakowanie znakiem C13) z wykorzystaniem pasa zieleni i
oddzieleniem od chodnika pasem zieleni.

- Wprowadzenie przejazdu rowerowego przez ul. Jagielty oraz w jej rejonie na
krétkim odcinku na dtugosci sklepu spozywczego (ze wzgledu na brak miejsca)
zastosowanie rozwigzania w formie chodnika z ruchem rowerowym
(oznakowanie znakiem C13-C16).

- Nastepnie ponowne zastosowanie rozwigzania w formie drogi dla pieszych i
rowerow (znak C13IC16) wyznaczonej z wykorzystaniem pasa zieleni, a przed
skrzyzowaniem z ul. 3 Maja wykorzystanie czesci parkingu.

- Na skrzyzowaniu z ul. 3 Maja wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie (w
ul. 3 Maja, w kierunku do centrum lub w ul. Zina (w kierunku Pitsudskiego lub w
3 Maja w kierunku Biatowiezy).

Wzdtuz trasy rowerowej zaktada sie wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez
wszystkie ulice poprzeczne oraz zachowanie ciggtosci trasy rowerowej na
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wszystkich wjazdach, zjazdach itp. Przejazdy rowerowe nalezy wprowadzic¢
réwniez w poprzek ul. Batorego, w tym co najmniej: na skrzyzowaniu z Lipowa,
wzdtuz przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu z Wierobieja, wzdtuz przejscia dla
pieszych na wysokosci Kauflandu, przy ul. Jagielty, na skrzyzowaniu z ul. 3 Maja.
Celem powinno by¢ zapewnienie dostepu do trasy rowerowej od strony pétnocno-
wschodniej.

Ponadto na odcinku pomiedzy przejsciami dla pieszych przez ul. Batorego,
zlokalizowanymi po potudniowej stronie ul. 11 Listopada a pomiedzy Boczng i
Wierobieja trase rowerowg w formie drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie
znakiem C13IC16) nalezy poprowadzi¢ réwniez po stronie pétnocno-wschodniej,.
Utatwi to przejazd rowerzystéw pomiedzy ulicami Boczna/Wierobieja a ul. 11
Listopada. Umozliwi to stworzenie alternatywy dla ruchu rowerowego w zwigzku z
przewezeniem trasy rowerowej po przeciwnej stronie ulicy.

Dtugos$c¢ [km]

- Planowanych tras, | "¢h pasy/  kontrapasy | uspokojenie 1] na
Odcinka W tym: rowerowy rowerowe ruchu zasadach
poza jezdnig ogélnych
0.9 1,0 1,0 - - i
KORYTARZ 3

Korytarz 3 przebiega od potudniowej granicy
miasta ulicami Szosa Kleszczelowska —
Warszawska do ronda $w. Jana Pawta II.

Potudniowym wlotem do Hajnéwki, ciggiem:
Szosa Kleszczelowska - ul. Warszawska
wprowadzony jest szlak rowerowy Green Velo do
ronda Straznikébw Puszczy Biatowiejskiej. Na
potnoc od ul. Dziatowej wtgcza sie niebieski szlak
rowerowy (od strony potudniowej, Puszczy
Biatowieskiej) i biegnie ul. Warszawskg do rejonu
ul. Kolejowej.

Diugos¢ tego korytarza w granicach miasta
wynosi ok. 5,6km.

Rejon wiaczenia sie
niebieskiego szlaku rowerowego

3.1

SZOSA KLESZCZELOWSKA - Ul. WARSZAWSKA

Odcinek: granica miasta — rondo Straznikéw Puszczy Biatowiejskiej.

Uwarunkowania

Na odcinku od granicy miasta do ronda Straznikow Puszczy Biatowiejskiej jest to
droga wojewoddzka 685. Cigg ten jest odcinkiem szlaku Green Velo, o
intensywnym ruchu rowerowym codziennym i turystycznym. Na tym odcinku
wystepuje istniejgca infrastruktura rowerowa po stronie pétnocno-zachodniej, w
tym:

- za granicg miasta jest to droga dla roweréw (oznakowana znakiem C13)
wykonana z masy bitumicznej, oddzielona od ruchu samochodowego pasem
zieleni,

- wgranicach miasta wyznaczona jest poza jezdnig, poczgtkowo jako droga dla
pieszych i roweréw bez segregacji ruchu (oznakowana znakiem C13-C16), do
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ul. Sosnowej, a nastepnie jako droga dla pieszych i roweréw (oznakowana
znakiem C13|C16) - na obu odcinkach wykonana jest z kostki niefazowane.

Na odcinku pomiedzy ulicami Dzialowg a Sosnowg od strony potudniowo-
wschodniej, wigcza sie niebieski szlak rowerowy.

Niezbedne jest uzupetnienie trasy o przejazdy rowerowe przez ulice
podporzgdkowane, tak aby zapewnic jej ciggtos¢ (ulice: Spokojna, Judzianka
Stara, Mysliwska, Dziatowa, Sosnowa, Wrzosowa, Lesna). Rekomenduje sie
wymiane nawierzchni na asfaltowa.

Wytyczne do Ponadto zaktada sie potgczenie trasy z niebieskim szlakiem rowerowym, ktory
projektu trasy wigcza sie na odcinku miedzy ul. Sosnowg a ul. Dzialowg, na wysokosci ulicy
lokalnej zlokalizowanej po pétnocnej stronie szkoty. Rozwigzanie powinno

rowerowej : . . . ) N
obejmowaé wyznaczenie obustronnych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
rowerdw przez ul. Warszawska, a po potudniowej stronie ulicy Warszawskiej (od
strony gdzie wigcza sie szlak rowerowy) wyznaczenie odcinkéw drog dla pieszych
i rowerow pomiedzy ww.. przejsciami i przejazdami rowerowymi a wylotem szlaku
rowerowego. Schemat przedstawiony na rys. 7.8.

Dtugos¢ [km]

o h

Odcinka Planowanych tras, :lcj)\(;vr:erowy pasy/ kontrapasy | uspokojenie ;L;(;a dach na
w tym: . . rowerowe ruchu =

poza jezdnig ogolnych
3.9 0,05 0,05 - - _

nowe przefazy rowerowe
| przejscia dla pieszych

istnigjgca droga dia pieszych i roweréw
{oznaczona znakiem C13-C16)

-,

wiot niebieskiego szlaku rowerowego

Fot. 7.11. Miejsce wigczenie sie niebieskiego Rys. 7.8. Schemat pofgczenia niebieskiego szlaku rowerowego z
szlaku rowerowego — stan istnigjgcy. drogg dla pieszych i rowerdw (oznaczong znakiem C13-C16) wzdtuz
ul. Warszawskiej.
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3.2

UL. WARSZAWSKA

odcinek rondo Straznikéw Puszczy Biatowiejskiej — ul. Kolejowa.

Uwarunkowania

Na tym odcinku zmniejsza sie szerokos¢ jezdni i zmienia charakter ulicy i jej
zagospodarowania: wystepuje gtéwnie zabudowa jednorodzinna i drobne ustugi.
Wystepujg obustronne waskie chodniki i obustronny rzad drzew.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zakfada sie prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni z wprowadzeniem
niezbednych Srodkdéw uspokojenia ruchu wymuszajgcych ruch samochodoéw z
predkoscig dopuszczalng 30 km/h.

Dtugos$c¢ [km]

Odcinka Planowanych | (000, | pasyl komwapasy | uspoklenie | Sty
tras, w tym: owy rowerowe ruchu .
) poza jezdnig ogolnych
0,7 0,7 = = 0,7 =
5 Ul. WARSZAWSKA

odcinek: ul. Kolejowa — Nowowarszawska

Uwarunkowania

Ulica tworzy w tym miejscu dtugi odcinek prosty z jednostronng zabudowg i
chodnikiem. Charakter ulicy i jej zagospodarowania sprzyja rozwijaniu wysokich
predkosci, Jest dostepny pas zieleni od strony kolei.

Zaktada sie zmiane skrzyzowania ulic Warszawska/Kolejowa na mate rondo, ktére
stanowitoby element uspokojenia ruchu przed wjazdem w strefe uspokojong od
strony pétnocnej, a jednoczesnie utatwiatoby rozplot ruchu rowerowego wzdtuz ul.
Warszawskiej i w ul. Kolejowg. Ponadto zakltada sie wprowadzenie przejazdu
rowerowego przez polnocny wlot ul. Warszawskiej, umozliwiajgcego
wprowadzenie ruchu rowerowego z wydzielonej drogi dla roweréw na jezdnie
poprzez $luze rowerowg — schemat rozwigzania przedstawiono na rys. 7.9.

Whytyczne do

projektu trasy Na dalszym odcinku zaktada sie rozwigzanie w formie drogi dla rowerow

rOWerowej (oznakowane znakiem C13) poprowadzonej z wykorzystaniem pasa zieleni, od
strony torow z odgatezieniem do stacji PKP w miejscach istniejgcych przedeptéw
(sugerowane rowniez poprowadzenie chodnika dla pieszych do stacji kolejowej,
wzdtuz drogi dla roweréw. Na tym odcinku droga dla roweréw powinna by¢
wyznaczona tak aby byto jak najmniej kolizji z drzewami. Nalezy liczy¢ sie jednak
z koniecznoscig wykarczowania pasa terenu o szerokosci drogi rowerowej (2,5m)
i ewentualnie rozwigzania kolizji z wystepujgcymi tam stupami (do rozwigzania na
etapie szczegotowego projektowania).

Dtugosc¢ [km]

Odcinka Planowany_ch ;gSvherowy pasy/ kontrapasy | uspokojenie ;l:g;dach na
tras, w tym: poza jezdnig rowerowe S 0golnych

0,7 0,8 0,8 - - -
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droga rowerowa

wigczenie sie ruchu rowerowego .
(oznaczona znakiem C13)

w rondoz drogi rowerowej
poprzez sluze

wjazd z ronda ha droge rowerowg

ulice z ruchem uspokojonym (30km/h)
i ruchem rowerowym po jezdni

Rys. 7.9. Schemat rekomendowanej przebudowy skrzyzowania ulic Warszawskiej i Kolejowey.

UL. WARSZAWSKA

odcinek: Nowowarszawska — rondo $w. Jana Pawia |l

3.4

Na tym odcinku ponownie zmienia sie charakter ulicy, zagospodarowanie ma

Uwarunkowania charakter zwarty, z zabudowa jednorodzinng i obustronnym wagskim chodnikiem.

Zaktada sie przebudowe skrzyzowania ulic Warszawska/Nowowarszawska
poprzez wprowadzenie wschodniego wlotu ul. Warszawskiej pod katem prostym.
Rozwigzanie to poprawi czytelnos¢, zwartos¢ skrzyzowania oraz bezpieczenstwo
ruchu drogowego (obecnie wschodni wlot ul. Warszawskiej ma bardzo
niekorzystny promien skretu w prawo, zachecajgcy do wjazdu na skrzyzowanie z
duzg predkoscig). Zaktada sie takze dociggniecie drogi rowerowej prowadzonej
wzdtuz ul. Warszawskiej do skrzyzowania Warszawska/Nowowarszawska od
strony potudniowej i wprowadzenie przejazdow przez: wschodni wlot ul.
Warszawskiej i potnocny wiot ul. Nowowarszawskie;.

Na odcinku od skrzyzowania ul. Warszawskiej z Nowowarszawskg do rejonu ul.

VYZIZEtZJ] ?radso Mazurskiej (miejsca gdzie konczy sie zabudowa i stoi znak informujacy o
Eo vJerowej y przejezdzie kolejowym) zaktada sie poprowadzenie ruchu rowerowego na jezdni

wraz z wprowadzeniem uspokojenia ruchu (30km/h).

Na odcinku od konca uspokojenia ruchu do ronda $w. Jana Pawta Il zaktada sie
budowe jednokierunkowych obustronnych drég dla roweréw (oznakowanie
znakiem C13) poprowadzonych z wykorzystaniem pasa zieleni. W rejonie
przejazdu kolejowego zaktada sie cofniecie skrzynek z zaporami
(rekomendowane), ewentualnie na krotkim odcinku poprowadzenie wspdlnie
ruchu pieszego i rowerowego C13-C16). Nastepnie za przejazdem kolejowym
prowadzenie jednokierunkowych drég dla roweréw z wykorzystaniem czesci
chodnika i pasa zieleni i ich potgczenie z przejazdami rowerowymi na rondzie sw.
Jana Pawia .
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Jednokierunkowe drogi rowerowe powinny by¢ odpowiednio oznakowane, tak aby
korzystanie z nich byto czytelne (oznakowanie poziome pokazujgce kierunek
ruchu). Ponadto nalezy wprowadzi¢ przejazdy rowerowe wzdtuz drog dla rowerdw;
po stronie potudniowej — przez ul. Dworcowg, a po potnhocnej przez ul. Mazurskg
oraz potgczy¢ jednokierunkowe drogi rowerowe z ul. Dworcowa, ktérg przebiega
szlak rowerowy oraz jest dojazd do dworca PKP i PKS.

Dtugos¢ [km]
' Planowanych ruch asy/  kontrapasy | uspokojenie 21 na
Odcinka ) rowerowy pasy pasy | uspokoj zasadach
Es o I poza jezdnig | "O"eTOWe fuehu ogélnych
0,35 0,5 0,3 - 0,2 -

Fot. 7.12. Skrzyzowanie ulic Warszawskiej i Nowowarszawskiej — stan istniejgcy.

droga dia pieszych (czesd szaral
| roveeriw {EZesé czerwona)

{oznaczona znakiem C131C16)

Jednokierunkows draga rowes
i wyprowadzamie richu row

z jezeni

wlica z richem vspokojonym (30kmh)
i ruchem rowsrowym po jezdn

jeanokisrunkowsa droga rowerowa
i wyprowatzenie ruchu rowerowego
., na fezdnig

droga dia pieszych (czest szaral
i rowerdw [czesé czerwona)
foznaczZona znakiem C13C16)

Rys. 7.10. Schemat rekomendowanej przebudowy skrzyzowania ulic Warszawskiej i Nowowarszawskiej.

‘¢ TransEko



Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koncowy 44

jednokierunkowe drogi rowerowe (C13) -
kierunek zgodny z ruchem samochodow

wprowadzenie rucht rowerowego
z drogi rowerowej w jezdnie

wprowadzenie | wyprowadzenie
ruchu rowerowego

w/z jezdni ul. Dworcowej
(kierunek do dworca PKS i PKP)

wyprowadzenie ruchu rowerowegs
Z jezdni na droge rowerowg

ulica z ruchem uspokojonym (30km/h)
i ruchem rowerowym po jezdni

Rys. 7.11. Schemat wyprowadzenia/wprowadzenia ruchu rowerowego z jedni z ruchem uspokojonym (30km/h) na
jednokierunkowe drogi rowerowe w ciggu ul. Warszawskiej oraz potgczenia z ul. Dworcowa.

KORYTARZ 4

Korytarz 4 przebiega ulicami: Prosta (od
skrzyzowania z ul. Targowg) -
Nowowarszawska (do skrzyzowania z ul.
Warszawskg).

Dtugos¢ tego korytarza to ok. 1,7km.

4.1 Ul. Prosta, odcinek Targowa — Bielska.

Jest to nowo wyremontowana ulica z jednostronnym chodnikiem, o szerokosci ok.

Uwarunkowania 8m i z zabudowg jednorodzinna.

Zaklada sie rozwigzanie z prowadzeniem ruchu rowerowego po jezdni i
wprowadzeniem uspokojenia ruchu (30 km/h). Rozwigzanie mozliwe poprzez
zawezenie szerokosci jezdni dzieki wprowadzeniu naklejanego na jezdnie

Wy.tyczne do waskiego pasa dzielgcego ograniczajacego szerokos¢ pasow ruchu, predkosci i
projektu trasy | mozliwose wyprzedzania. Mozliwe takze wykorzystanie zatok postojowych do
rowerowe) zawezania szerokosci jezdni i wprowadzenia zakrzywien (esowania) toru jazdy.

Na skrzyzowaniu ulic Prosta/Bielska zaktada sie wprowadzenie przejazdu
rowerowego przez wlot ul. Prostej.

Dtugosc¢ [km]

. Planowanvch ruch - ruch na
Odcinka i ano ta YF rowerowy F;svglrowgontrapasy :Jusg:)ukqenle zasadach
ras, w tym: poza jezdnig ogdinych
1,1 1,1 - - 1,1 -
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4.2

Ul. Nowowarszawska, odcinek Bielska — Warszawska.

Uwarunkowania

Zagospodarowanie ulicy stanowi gtéwnie zabudowa wielorodzinna (odsunieta od
jezdni) po stronie zachodniej oraz szkota i zabudowa jednorodzinna po stronie
wschodniej.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Wzdtuz ulicy Bielskiej, na odcinku pomiedzy ulicami Prostg a Nowowarszawskg —
zaktada sie budowe drogi dla pieszych i roweréw (C13IC16) po stronie poinocne;j.

Na skrzyzowaniu ulic Bielska/Nowowarszawska zaktada sie wprowadzenie
przejazdéw rowerowych przez wszystkie wioty.

Na odcinku Bielska — Warszawska zaktada sie rozwigzanie w formie wydzielonej
drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie znakiem C131C16) poprowadzonej po
stronie zachodniej. Wzdluz trasy zaktada sie wprowadzenie przejazdéw
rowerowych przez ulice poprzeczne jak i przez ul. Nowowarszawska, w celu
umozliwienia dojazdu rowerami do celéw zlokalizowanych po drugiej stronie ulicy.
Zakfada sie nastepujgce lokalizacje przejazdéw idgc od ul. Bielskiej w kierunku
potudniowym:

- wrejonie szkoty (rekomendowany wyniesiony)

- wzdtluz istniejgcych przejs¢ dla pieszych, na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami,

- na skrzyzowaniu Krzywa/Nowowarszawska,

- na skrzyzowaniu Krzywa/Warszawska.

Na dtugosci mostku nad rzekg Lesng zaktada sie rozwigzanie w postaci chodnika
z dopuszczonym ruchem rowerowym (oznakowanie znakiem C13-C16).

Dodatkowo na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem Krzywa/Nowowarszawska a
Bielskg zaktada sie wprowadzenie drogi dla pieszych i roweréw rowniez po stronie
wschodniej. Zasadniczo oznakowanej jako C13IC16, a odcinkowo w przypadku
wystepowania ograniczen szerokosci ze wspdolnym prowadzeniem ruchu pieszego
i rowerowego (rozwigzanie to zapewni mozliwos¢ dojazdu rowerzystom od strony
wschodniej i poruszanie sie w kierunku pétnocnym po drodze dla rowerdow, bez
koniecznosci przekraczania jezdni).

Na skrzyzowaniu Nowowarszawska/Warszawska zaktada sie przebudowe
wschodniego wlotu ul. Warszawskiej (opisana w korytarzu nr 3) oraz
wprowadzenie przejazdéw rowerowych przez wschodni wlot ul. Warszawskiej i
potnocny wlot ul. Nowowarszawskiej.

Dtugos¢ [km]

Odcinka

PlanowanyCh ruch pasy/ kontrapasy | uspokojenie ruch ez}

. rowerowy . — I zasadach
tras, w tym: poza jezdnig ogélnych

0,6

0,9 0,9 - - -
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KORYTARZ 5

Korytarz 5 przebiega ulicami: Dolna (od
poétnocnej granicy miasta) — Targowa (do ul.
Gornej).

Diugo$¢ tego korytarza w granicach miasta
wynosi ok. 3km.

DOLNA - TARGOWA
odcinek granica miasta - Bielska

5.1

Poza granicami miasta droga jest waska i bez poboczy. Przebiega przez teren
niezagospodarowany — pola, taki.

W granicach miasta ulica jest réwniez waska, bez poboczy i chodnikéw. Zabudowa
jest jednorodzinna. Do wykorzystania sg pasy zieleni pomiedzy jezdnig a

. ogrodzeniami posesji.
Uwarunkowania | °9 P !

Ulica Targowa, na odcinku od ul. Prostej do ul. Bielskiej zostata wyremontowana i
w ramach przebudowy powstata droga dla pieszych i roweréw (oznakowana
znakiem C13IC16) po stronie zachodniej. Wada zastosowanego rozwigzania jest
przerywanie drogi rowerowej w miejscach krzyzowania sie z uktadem drogowym i
brak przejazdéw rowerowych.

Rekomenduje sie, aby na odcinku poza granicami miasta zastosowano przekroj
»2-17(z obustronnymi pasami rowerowymi i jednym pasem samochodowym w
srodku do ruchu dwukierunkowego). Rozwigzanie to powinno funkcjonowac do
rejonu skrzyzowania z ul. Wiatrakowg i drogg wylotowg prowadzgcg w kierunku
na Puciska. Zaktada sie przebudowe tego skrzyzowania na rondo.

Nastepnie zaktada sie kontynuacje trasy rowerowej w formie drogi dla pieszych i
rowerow (oznakowanie znakiem C13IC16) po zachodniej stronie do skrzyzowania
Targowa/Prosta i potgczenie jej z nowo powstatg drogg dla pieszych i rowerow

Wytyczne do (oznakowanie znakiem C13IC16). Budowa drogi dla pieszych i rowerdw po stronie
projektu trasy zachodniej bedzie sie wigzac¢ z koniecznoscig usunigcia kolizji, w tym z drzewami,
rowerowej ktore trzeba bedzie usung¢ (ewentualnie przesadzi¢) oraz stupami. Ponadto w

rejonie  skrzyzowania Poddolna/Targowa moze wystgpi¢ koniecznosc
przesuniecia kapliczki (do rozwigzania na etapie szczegétowego projektowania).

Na skrzyZzowaniu z ul. Poddolng zaktada sie potgczenie z drogg dla pieszych i
roweréw prowadzong po stronie poétnocnej ulicy Poddolnej (wschodnia strona
skrzyzowania) i przekrojem ,2-1" po zachodniej stronie skrzyzowania.

Na skrzyzowaniu z ul. Prostg zaktada sie wyprowadzenie rowerzystow na jezdnie
ul. Prostej — poprzez przejazdy rowerowe.
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Ponadto zaktada sie uzupetnienie nowo powstatej drogi dla pieszych i roweréw na
ul. Targowej (rys. 7.12), na odcinku pomiedzy Prostg a Bielskg o przejazdy
rowerowe przez ul. Poziomkowsa, Malinowg, Lawendowg (przyktad na rys. 7.18) i
na skrzyzowaniu z ul. Bielskg oraz usuniecie znakéw pionowych informujgcych o
koncu drogi rowerowej przed kazdym skrzyzowaniem z ulicg poprzeczng. Zapewni
to ciggtosc¢ trasy rowerowe;.

Dtugos¢ [km]

Odcinka Planowanych tras, :lcj)\(;vherowy £ ETERERY | UEEeant ;L:sgdach "
w tym: poza jezdnig rowerowe 5 ogolnych
2,2 2,4 1,2 1,2 - -

Rys. 7.12. Nowo powstata droga dla pieszych i roweréw
wzdtuz ul. Targowej — rekomendowane uzupetnienie o
przejazdy rowerowe | likwidacja znakoéw pionowych —

Rys. 7.13. Przyktad rekomendowanych przejazdéw
rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej w ciggu drogi

X / . rowerowej
koniec pieszo-rowerowe;j. ]

ulica o ruchu uspokojonym (30km/h)
droga dla pieszych i roweréw i ruchu rowerowym po jezadni
(onaczona znakiem C13/C16)

o

Rys. 7.14. Schemat skrzyzowania ul. Targowej z ul. Prostg - wyprowadzenie rowerzystow na jezdnie ul.
Prostej — poprzez przejazdy rowerowe.
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5.2

TARGOWA

odcinek na potudnie od ul. Bielskiej

Uwarunkowania

Tylko na krétkim odcinku tej ulicy jest nawierzchnia asfaltowa, jest wagsko, brak
jest chodnikéw, wystepuje obustronna zabudowa mieszkaniowa. Potem jezdnia
asfaltowa sie kohczy i przechodzi w droge gruntowg oraz przebiega przez teren
niezagospodarowany (pola) do ul. Wiejskiej.

Na asfaltowym odcinku ul. Targowej, w rejonie przylegajacej do jezdni zabudowy
zaktada sie wprowadzenie strefy 20 km/h i prowadzenie ruchu rowerowego po
jezdni.

Na dalszym odcinku ruch rowerowy moze by¢ kontynuowany po drodze gruntowej
(ewentualnie po jej wzmocnieniu).

W przysztosci, w przypadku budowy ulicy nalezy uwzgledni¢ inne rozwigzanie
ruchu rowerowego, w dostosowaniu do planowanego charakteru ulicy i
zagospodarowania. Nalezy zapewni¢:

Wytyczne do

projektu trasy - $rodki uspokojenia ruchu, wagskg jezdnie (np. kontynuacja strefy 20) z

rowerowej prowadzeniem ruchu rowerowego po jezdni lub
- zbudowac droge dla roweréw rowerowg poza jezdnig (szerokos¢ min. 2,5m i o

nawierzchni bitumicznej).

Na skrzyzowaniu z ul. Gérng nalezy zapewni¢ potgczenie rowerowe w zaleznosci
od zastosowanego rozwigzania: w przypadku uspokojenia ruchu na ul. Goérnej, np.
poprzez mate rondo, ktére bedzie srodkiem uspokojenia ruchu i zapewni rozplot
ruchu rowerowego; natomiast w sytuacji budowy drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Goérnej powinna ona by¢ prowadzona po stronie zachodniej, po ktorej wigcza sie
ulica Targowa.

Dtugos¢ [km]

Odcinka Planoyvanych tras, :g\(/:vr;zrowy pasy/ kontrapasy | uspokojenie ;L;(;g dach na
w tym: iezdni rowerowe ruchu sinvch

poza jezdnig 0golnycl
0,75 0,75 - - 0,75 -
KORYTARZ 6

Korytarz 6 przebiega ulicg Bielska, od zachodniej
granicy miasta do ul. 3 Maja.

Jest to droga wojewodzka 689 prowadzgca w
kierunku Bielska Podlaskiego i Warszawy, takze

ciezarowy.

W rejonie granicy miasta po stronie potnocnej
zlokalizowany jest Park Miniatur Zabytkéw

Podlasia.

Dtugosc¢ korytarza w granicach miasta wynosi ok.

2,5 km.
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6.1

BIELSKA
odcinek granica miasta — 3 Maja

Uwarunkowania

Ulica Bielska jest drogg wojewddzka z obustronng jednorodzinng zabudowg
mieszkaniowg i z pojedynczymi punktami ustugowymi. Wzdtuz ulicy biegng waskie
obustronne chodniki w ztym stanie technicznym. Jest mato przej$¢ dla pieszych.
Ulica, ze wzgledu na ruch samochodowy i rozwigzania dla pieszych stanowi
bariere dla pieszych.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Wyznaczenie drogi rowerowej w ciggu ulicy Bielskiej wigze sie z duzym zadaniem
inwestycyjnym - przebudowg pasa drogowego. W ramach przebudowy wskazane
jest wybranie jednej ze stron i zbudowanie drogi dla pieszych i roweréw
(oznakowanie znakiem C13IC16, czes¢ dla rowerzystbw — nawierzchnia
bitumiczna, czes¢ dla pieszych nawierzchnia z ptyt chodnikowych lub kostki),
ewentualnie w miare dostepnego miejsca drogi dla roweréw (oznakowanej
znakiem C13, z nawierzchnig bitumiczng). W rejonie wiaduktu kolejowego nalezy
poszerzy¢ chodnik i wprowadzi¢ rozwigzanie w postaci chodnika z dopuszczonym
ruchem rowerowym (C13-C16).

Po analizie obu stron ul. Bielskiej na rozwigzanie trasy rowerowej wskazuje sie
strone pétnocng, gdzie zidentyfikowano mniej potencjalnych konfliktéw. Budujgc
droge rowerowg nalezy zachowac jej ciggtos¢ zaréwno w rejonie zjazdow do
posesji indywidualnych — poprzez zachowanie ciggtosci nawierzchni drogi
rowerowej i dostosowanie wysokosciowe zjazdu do drogi rowerowej oraz w
obszarze skrzyzowan z uktadem drogowym poprzez wprowadzanie przejazdéw
rowerowych zaréwno przez ulice poprzeczne jak i przez ul. Bielskg — zapewniajgc
dostep rowerzystom do drugiej strony ulicy.

W przypadku prowadzenia drogi rowerowej po stronie potnocnej konieczne bedzie
prowadzenie przejazdéw rowerowych:

- przez Targowg oraz przez Bielskg na skrzyzowaniu z ul. Targowg (wzdiuz
przejscia dla pieszych),

- przez ul. Graniczna,

- przez ul. Granitowa,

- przez ul. Miedziang,

- na skrzyzowaniu ul. Bielskiej z ul. Gérna/Nowa — przejazdy przez Bielska
i przez Nowg oraz przez Goérna,

- przez ul. Niecatg

- przez Bielskg na wysokosci ul. Polnej,

- przez ul. Prosta,

- na skrzyzowaniu Bielskiej z Nowowarszawskg — przez wszystkie wloty
skrzyzowania,

- przed wiaduktem kolejowym, wzdtuz istniejacego przejscia dla pieszych
na wysokosci ul. Mazurskiej,

- na skrzyzowaniu ul. Bielskiej z 3 Maja — przez wszystkie wloty
skrzyzowania.

Droge dla pieszych i rowerdw po stronie pétnocnej ul. Bielskiej nalezy doprowadzi¢
do rejonu mostka przez rzeke Lesng, ktorym prowadzony jest skrét pieszo-
rowerowy w kierunku cerkwi.

Dtugosc¢ [km]

ruch — ruch na
Odcinka Planowanych tras, rowerowy PEEVY  RONIEEESY | LEpOelEmE zasadach
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KORYTARZ 7

Korytarz 7 przebiega ulicami: Diugg (od
skrzyzowania z ul. Poddolng) — Prostg (odcinek
korytarza 4, pomiedzy Diugg a Nowg) — Nowg i
Gérng — do skrzyzowania z ul. Wrzosowg — dalej
do ul. Warszawskie;.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 4,3km.

DLUGA — NOWA
Odcinek: Poddolna - Bielska

7.1

Ulice Diuga i Nowa sg ulicami waskimi, z jednostronnym chodnikiem, a odcinkowo

Uwarunkowania bez chodnika, z zabudowg jednorodzinng, czesto przylegajgcg do jezdni.

Zaktada sie uspokojenie ruchu na ulicach Dtugiej i Nowej i prowadzenie ruchu
rowerowego po jezdni. Charakter i zabudowa obu ulic wskazuje, ze mozliwe jest
takze wprowadzenie strefy z ograniczeniem predkosci do 20km/h i ze wspélnym
wykorzystaniem przestrzeni przez wszystkich uczestnikow ruchu.

Na skrzyzowaniu ul. Dtugiej z ul. Poddolng zaktada sie wprowadzenie przejazdu

Wytyczne do rowerowego, zapewniajacego potgczenie rowerowe z ul. Diugiej w droge dla
projektu trasy rowerow przebiegajgcg wzdtuz ul. Poddolnej, po jej potnocnej stronie.
rowerowej

Ulice Diuga i Nowa krzyzujg sie z ulicg Prostg, gdzie réwniez zaktada sie
uspokojenie ruchu i ruch rowerowy po jezdni. Nalezy zapewni¢ srodki uspokojenia
ruchu na skrzyzowaniach tak aby zapewni¢ bezpieczny rozplot ruchu rowerowego.

Na skrzyzowaniu z Bielskg zaktada sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych na
wszystkich wlotach skrzyzowania.

Dtugosc¢ [km]
Odcinka Planowanych | {50, | pasyl konvapasy | uspokojenie | 70, ™
tras, w tym: owy rowerowe ruchu -
) poza jezdnig ogolnych
0,8 0,8 - - 0,8 -
GORNA
7.2

Odcinek: Bielska — Wrzosowa - Warszawska

Na tym odcinku ulica Gérna zmienia swoj charakter. Od ul. Bielskiej do przejazdu
kolejowego wystepuje pojedyncza zabudowa mieszkaniowa po stronie
potudniowo-wschodniej, a po stronie przeciwnej zabudowa magazynowo-

Uwarunkowania sktadowa, stacja paliw i ustugi motoryzacyjne.

Na odcinku od przejazdu kolejowego do ul. Wrzosowej wystepuje obustronna
zabudowa mieszkaniowa niska, waskie obustronne Iub jednostronne (w
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zaleznosci od odcinka) chodniki znajdujace sie w ztym stanie technicznym. Jest to
diugi odcinek prosty (ok.1,3km — pomiedzy przejazdem a Wrzosowg) z dos¢
szerokg jezdnig jak na charakter i funkcje ulicy. Jest to niekorzystane z punktu
widzenia pieszych i rowerzystéw, bo sprzyja rozwijaniu duzych predkosci przez
samochody. Trudne do wykorzystania na cele zwigzane z obstugg ruchu
rowerowego sg pasy zieleni, ktére sg waskie i czesto rosng w nich drzewa.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

W przypadku ulicy Gornej zaktada sie jedno z dwéch rozwigzah:

- Woprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu zawezajgcych szeroko$¢ jezdni i
redukujgcych predkosé do 30km/h i prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni.
Wadg tego rozwigzania jest to, ze ze wzgledu na dtugos¢ odcinka prostego,
wymaga zastosowania duzej liczby srodkéw uspokojenia ruchu. Zaletg,
mozliwo$¢é uspokojenia ruchu w obszarze mieszkaniowym. Szczegdlnym
miejscem jest skrzyzowanie ulicy Gérnej z Wrzosowa, ktére zajmuje bardzo
duzg powierzchnie — rekomendowane zmniejszenie powierzchni
skrzyzowania i przeznaczenie odzyskanej przestrzeni do wykorzystania przez
pieszych i na funkcje spoteczne.

- Budowa drogi dla roweréw po zachodniej stronie ulicy, kosztem chodnika.
Wadg tego rozwigzania jest prowadzenie ruchu pieszego po jednej stronie
ulicy, w sytuacji gdy zrddta i cele ruchu sg obustronne (na odcinku na potudnie
od przejazdu kolejowego) oraz koniecznos¢ rozwigzania kolizji z drzewami,
znakami itp. Rozwigzanie to nalezy uzna¢ za dopuszczalne, z uwagi na niskg
gestos¢ zabudowy i niewielki ruch pieszy.

Zakfada sie przebudowe skrzyzowania ul. Wrzosowej z ul. Gérng na mate rondo.
Ograniczy to powierzchnie skrzyzowania i utatwi rozplot ruchu rowerowego.

W kierunku potudniowym jezdnia ul. Gérnej przechodzi z asfaltowej w gruntowa.
W przypadku przedtuzania ulicy nalezy uwzglednié mozliwos¢ poprowadzenia
ruchu rowerowego ulicami Poranek i Judzianka Stara do ul. Warszawskiej i
szlaku rowerowego Green Velo (ruch po uspokojonych ulicach). Obecnie jest to
réwniez mozliwe, ale z wykorzystaniem drogi gruntowej ulicy Goérnej i Poranek
oraz waskiej ulicy Judzianka Stara, z ruchem uspokojonym. W zwigzku z tym na
skrzyzowaniu ul. Goérnej i Wrzosowej rekomenduje sie wprowadzenie
oznakowania drogowskazowego o mozliwosci dojazdu do szlaku rowerowego —
przez przyjazny zielony obszar.

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

Planowanych fuch pasy/  kontrapasy | uspokojenie L na

t i rowerowy rowerowe ruchu zasadach
ras, wtym: poza jezdnig ogolnych

Wariant 1 - 3,5

1,7 - - 1,7 1,8

Wariant 2 - 3,5

1,7 1,7 - - 1,8
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Korytarz 8 przebiega ulicami Wrzosowg, ha
odcinku pomiedzy zachodnig granicg miasta a ul.

Warszawska.

W granicach miasta jego dtugos¢ wynosi ok.

2,1km.

KORYTARZ 8

8.1

WRZOSOWA

Uwarunkowania

Ulica z zabudowg jednorodzinng i jednostronnym chodnikiem na wiekszosci
odcinka — po stronie pétnocne;j.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku poza granicami miasta, ze wzgledu na waskg jezdnie, rekomenduje
sie zastosowanie przekroju ,2-1” (2 pasy rowerowe i pas samochodowy dla ruchu
dwukierunkowego). Nastepnie rekomenduje sie kontynuacje tego rozwigzania na
terenie miasta do skrzyzowania z ul. Gérng oraz przebudowe tego skrzyzowania
na mate rondo.

Nastepnie na odcinku Gérna-Warszawska zaktada sie budowe drogi dla pieszych
i roweréow (oznakowanie znakiem C13IC16) potozonej po stronie potudniowej z
wykorzystaniem szerokosci pasa zieleni. Zaktada sie takze zapewnienie ciggtosci
tego rozwigzania na skrzyzowaniach ze zjazdami do posesji prywatnych poprzez
zachowanie tego samego rodzaju nawierzchni i dostosowanie wysokosciowe
Zjazdéw do drogi rowerowej. Na skrzyzowaniach z drogami zaklada sie
zastosowanie przejazdéw rowerowych. Zapewnienie dostepu do trasy rowerowe;j
od strony pétnocnej wymaga wyznaczenia przejazdow rowerowych takze przez ul.
Wrzosowa.

Zaklada sie przebudowe skrzyzowania Gorna/Wrzosowa na rondo. Utatwi to
potaczenie tras rowerowych: z pétnocnego wlotu ulicy Goérnej (w zaleznosci od
wariantu — ruch rowerowy po jezdni lub po wydzielonej drodze dla roweréw po
stronie zachodniej), z zachodniego wlotu ul. Wrzosowej (pasy rowerowe) oraz z
wschodniego wlotu ul. Wrzosowej (droga dla pieszych i roweréw po stronie
potudniowej).

Dtugos¢ [km]
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KORYTARZ 9

Korytarz 9 przebiega ulicami Rakowieckiego (od
skrzyzowania z ul. Lipowg) — Armii Krajowej —
przejscie nad torami kolejowymi — Kolejowa (do
skrzyzowania z ul. Warszawskg). Na odcinku od
ul. Zabia Gorka do ul. Biatowieskiej przebiega
szlak rowerowy Green Velo.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 3km.

DOWGRIDA - RAKOWIECKIEGO
Odcinek: Lipowa — Kolejki Lesne

9.1

Na tym odcinku istniejgca trasa rowerowa przebiega poza jezdnig po stronie
pétnocno-zachodniej, w tym: w rejonie skrzyzowania z ul. Lipowa jako droga dla
pieszych i roweréw wydzielona z szerokosci chodnika, a na dalszym odcinku jako
droga dla roweréw. Trasa wyznaczona jest zasadniczo zamiast ciggu pieszego.
Na odcinku pomiedzy ul. Lipowg a Rakowieckiego nawierzchnia jest wykonana z
kostki bezfazowej, co jest rozwigzaniem dopuszczalnym

Na odcinku od ul. Dowgirda do Kolejki Lesne nawierzchnia jest niskiej jakosci — z
kostki fazowanej.

Odcinek Zabia Gérka — Kolejki Le$ne nalezy do szlaku rowerowego Green Velo o

Uwarunkowania znaczgcym natezeniu ruchu turystycznego.

Skrzyzowanie Rakowieckiego/Zabia Goérka jest niefunkcjonalne, zaréwno dla
ruchu rowerowego jak i pieszego. Szlak rowerowy Green Velo wigcza sie w
ul. Rakowieckiego od strony wschodniej na skrzyzowaniu Rakowieckiego/ Zabia
Gorka. Rowerzysci chcac kontynuowaé podréz szlakiem Green Velo muszg
przejecha¢ dwa przejazdy rowerowe, nadrabiajgc drogi.

Zorganizowanie drogi rowerowej znaczgco pogorszyto jakos¢ infrastruktury
pieszej — m.in. brak jest ciggtosci trasy pieszej w rejonie skrzyzowania
Rakowieckiego/ Zabia Gorka.

Ze wzgledu na maty ruch pieszy rozwigzanie w postaci drogi dla rowerow
(oznakowanie znakiem C13) zorganizowanej po jednej stronie ulicy i bez ruchu
pieszego mozna uzna¢ za dopuszczalne. W celu poprawienia funkcjonalnosci
trasy i jej jakoSci zaktada sie:

- wrejonie skrzyzowania Zabia Gorka/Rakowieckiego zorganizowanie drogi dla

Wy_tyczne do pieszych i roweréw (C13IC16), pomigdzy chodnikiem dla pieszych po
projektu trasy potnocnej stronie ul. Zabia Gorka a przejsciem dla pieszych przez ul.
rowerowe;j Rakowieckiego,

- poprawienie czytelno$ci i widocznosci przejazdu rowerowego przez ul. Zabia
Goérka na skrzyzowaniu z ul. Rakowieckiego poprzez oznakowanie poziome,
obnizenie kraweznikdéw oraz usuniecie krzewdw zlokalizowanych w narozniku
skrzyzowania, ograniczajgcych widocznos¢ rowerzystéw jadgcych wzdtuz ul.
Rakowieckiego. Schemat zaktadanych zmian przedstawiony jest na rys. 7.15.
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Ponadto zaktada sie dodatkowe potgczenie w ciggu szlaku Green Velo: budowe
drogi dla pieszych i roweréw (C13IC16) po stronie Puszczy Biatowieskiej, na
odcinku pomiedzy wylotem szlaku z lasu a odcinkiem prostym (usytuowanym na
potudnie od ul. Zabia Goérka), na ktérym bedzie odpowiednia widoczno$é i
mozliwos¢ zorganizowania przejazdu rowerowego na tym odcinku.

Dtugos$c¢ [km]

Odcinka Planowanych :lcj)\fvr:erow SESY  ATIEESY | LEp e ;l;?sgdach "
tras, w tym: A rowerowe ruchu .
) poza jezdnig ogolnych
15 0,1 0,1 - - -

rekomendowne poprawienie czytelnosci
i widocznosci przejazdu rowerowego

istniejace drogi
rowerowe (C13)

nowy odcinek
chodnika

istniejgca droga dla pieszych i roweréw
(oznaczona znakiem C13-C16)

wiot szlaku rowerowego
Green Velo

rekomendowne pofgczenie
szlaku Green Velo

Rys. 7.15. Schemat rejonu skrzyzowania ul. Rakowieckiego z ul. Zabia Gérka oraz wigczenia szlaku rowerowego

Green Velo.

9.2

ARMII KRAJOWEJ
Odcinek: Kolejki Le$ne — 3 MAJA

Uwarunkowania

Odcinek nalezy do szlaku rowerowego Green Velo, Jest intensywnie
wykorzystywany w ruchu rowerowym. Trasa wyznaczona jest poza jezdnig po
stronie potnocnej w formie drogi dla pieszych i roweréw z segregacjg ruchu i
wyréznieniem czesci innym kolorem nawierzchni.

Wyznaczona trasa nie spetnia podstawowych wymogéw zwigzanych z jakoscig
infrastruktury rowerowej, a sposob jej prowadzenia i oznakowania jest nieczytelny
i niekonsekwentny. Ponadto caty cigg jest wykonany z kostki fazowanej, o niskich
walorach funkcjonalnych i estetycznych. W uzytkowej przestrzeni pieszo-
rowerowej stojg przeszkody — stupy, drzewa, znaki.
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do
trasy

Wytyczne
projektu
rowerowej

Podstawowym zadaniem na tym odcinku jest usuniecie kolizji i przeszkod z
uzytkowej przestrzeni rowerowej (stupy, drzewa itp.) przedstawionych na
ponizszych zdjeciach oraz jej czytelne oznakowanie. Ponadto w ramach
modernizacji zaleca sie réwniez wymiane nawierzchni rowerowej na bitumiczng
oraz odsuniecie drogi rowerowej od jezdni — np. poprzez stworzenie bufora, tj.
pasa, w ktérym ulokowane zostang znaki, latarnie, drzewa. Dodatkowo zaleca sie
zwiekszy¢ ilos¢ tablic informacyjnych o przebiegu szlaku Green Velo przez teren
miasta. Jest to rozwigzanie rekomendowane.

Wariantowo mozna rozwazy¢ wprowadzenie rozwigzania w postaci drogi dla
pieszych i rowerdéw bez segregacji ruchu (C13-C16). Wymagaé to bedzie zmiany
oznakowania poziomego i pionowego oraz nawierzchni (rekomendowana
nawierzchnia bitumiczna w pasie ruchu pieszo-rowerowego).

W przypadku skrzyzowania ul. 3 Maja z ul. Armii Krajowej rekomenduje sie jedno
z dwdch wariantow rozwigzan:

- minimalny - wprowadzenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych
przez pétnocny i zachodni wlot/wylot skrzyzowania (w ciggu drég dla pieszych
i rowerow) — bez przebudowy geometrii skrzyzowania, przy czym
rekomenduje sie, przysuna¢ przejscie dla pieszych usytuowane na pétnocnym
wlocie ul. 3 Maja blizej skrzyzowania (obecnie jest ono znacznie osunigte na
potnoc),

- inwestycyjny — przebudowa skrzyzowania na mate rondo, co wptynie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwtaszcza pieszych i rowerzystow (rejon
szkot) oraz utatwi rozplot ruchu rowerowego — schemat przedstawiony na rys.
7.4. Jest to wariant rekomendowany.

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

ruch na
zasadach
ogolnych

ruch
rowerowy
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Fot. 7.13, Fot. 7.14, Fot. 7.15 Kolizje i przeszkody
rekomendowane do usunigcia z przestrzeni
uzytkowej rowerzystow i pieszych.

9.3

ARMII KRAJOWEJ
Odcinek: 3 Maja — Pitsudskiego

Uwarunkowania

Na tym odcinku po obu stronach zlokalizowane sg szkoty, po stronie potudniowej
wystepuje takze zabudowa mieszkaniowa.

Nawierzchnia ulicy jest z kostki. Po stronie poétnocnej chodnik przylega do
waskiego pasa zieleni i jest potozony pomiedzy dwoma szpalerami drzew.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na tym odcinku zakfada sie:

- wyznaczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych przez wszystkie
wloty skrzyzowania Armii Krajowej z ul. 3 Maja,

- wyznaczenie na catym odcinku drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie
znakiem C13-C16) po stronie potnocnej z wykorzystaniem chodnika i pasa
zZieleni — poszerzenie chodnika i zmiana nawierzchni na bitumiczna,

- wyznaczenie przejazdu rowerowego przez ul. Armii Krajowej, w celu
zapewnienia potgczenia rowerowego do strony potudniowej (zabudowa
mieszkaniowa, szkota). Rekomendowane w rejonie ul. Zielonej — przy czym
do ustalenia na etapie szczegétowego projektowania.

Dtugosc¢ [km]

: Planowanych ruch pasy/  kontrapasy | uspokojenie ruch na
Odcinka tras, w tym: O i | TOVEroWe ruchu asadach
0,3 0,3 0,3 - - -
) ARMII KRAJOWEJ - PRZEJAZD NAD TORAMI - KOLEJOWA

Odcinek: Pitsudskiego - Warszawska

Uwarunkowania

Na odcinku pomiedzy ul. Pitsudskiego a Biatowieskg - po stronie péinocnej tylko
w rejonie skrzyzowania z 3 Maja wystepuje zabudowa (budynek policji). Nastepnie
do ulicy przylega teren parku miejskiego. Po stronie potudniowej wystepuje
zagospodarowanie wzdtuz catego odcinka (zabudowa mieszkaniowo-ustugowa).

Na przedtuzeniu ul. Armii Krajowej nad torami biegnie ktadka piesza z szynami do
wprowadzania rowerdéw utozonymi pod bardzo duzym pochyleniem, w znaczgcy
sposo6b utrudniajgcym jej wykorzystywanie.
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Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku pomiedzy ul. Pitsudskiego a Biatowieskg zaktada sie:

wyznaczenie przejazdu rowerowego na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej z ul.
Pitsudskiego (przez poétnocny wlot Pitsudskiego i zachodni wlot Armii
Krajowej),

budowe drogi dla pieszych i roweréw (oznakowanie znakiem C13IC16) lub
drogi dla roweréw (oznakowanie znakiem C13), w przypadku wystarczajgcej
szerokosci dostepnego pasa zieleni - na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem
Armii Krajowej z ul. 3 Maja a rejonem poczatku budynku policji,

na dtugosci budynku policji, gdzie jest ograniczona szerokos$¢ dostepnego
pasa zieleni, dopuszczenie wspdlnego ruchu pieszych i rowerzystéw
(oznakowanie znakiem C13-C16) z wykorzystaniem istniejgcego chodnika,
przy czym w rejonie wjazdu i wyjazdu na teren parkingu przy budynku policji
zaktada sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych, w celu zachowania
ciggtosci trasy rowerowej,

na dalszym odcinku — na dtugosci parku — budowe drogi dla roweréw o
nawierzchni bitumicznej (oznakowanie znakiem C13), w sladzie istniejgcego
chodnika, pomiedzy dwoma rzedami drzew i z przeniesieniem chodnika dla
pieszych za linie drzew (po ich pétnocnej stronie).

Na kolejnych odcinkach zaktada sie nastepujgce dziatania:

wyznaczenie przejazdu rowerowego przez ul. Bialowieskg i doprowadzenie
drogi rowerowej do ktadki,

dalszg modernizacje kfadki pieszej z jej dostosowanie do ruchu rowerowego,
m.in. zbudowanie obustronnych pochylni dla roweréw umozliwiajgcej podjazd
rowerem bez koniecznosci zsiadania z niego (dostepny teren przy kladce po
obu stronach umozliwia zbudowanie podjazdéw dla roweréw) — przyktad
przedstawiony jest na ponizszej fotografii,

potgczenie ktadki pieszo rowerowej z ul. Kolejowg — wyprowadzenie ruchu
rowerowego na jezdnie (z uspokojeniem ruchu na ulicy Kolejowej) i
potgczeniem trasy z trasami rowerowymi wzdtuz ul. Warszawskiej (poprzez
proponowane rondo na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej i Kolejowej).

Ponadto zaktada sie wprowadzenie tgcznika rowerowego pomiedzy kiadkg
pieszo-rowerowg a stacjg PKP (wzdtuz toréw), w postaci drogi dla roweréw
(oznakowanie znakiem C13) lub drogi pieszo-rowerowej (oznakowanie znakiem
C13IC16).

Dtugosc¢ [km]

Odcinka

Planowanych
tras, w tym:

e asy/ kontrapas uspokojenie Ul na
rowerowy pasy; pasy poKoj zasadach

. . rowerowe ruchu ,
poza jezdnig ogolnych

0,8

0,95 0,75* z 0,2 -

1 — w tym ok. 160m to dtugo$c obiektu, ktadki pieszo-rowerowej
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Fot. 7.16. Przyktad dostosowania ktadki pieszej do ruchu rowerowego — dobudowa pochylni.

KORYTARZ 10

Korytarz 10 przebiega ulicami Celna (od
skrzyzowania z ul. 3 Maja) — Dowgirda (do
skrzyzowania z ul. Lipowg). Ulicg Celng
przebiega Biatowieski Szlak Transgraniczny
(zotty szlak rowerowy)

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 2,5km.

CELNA

Odcinek: 3 Maja — koniec ulicy Celnej

10.1

Ulica Celna jest do$¢ waska, bez poboczy i chodnikéw i na wiekszosci odcinka
niezagospodarowana.

Na poczatkowym odcinku (zaczynajgc od skrzyzowania z ul. 3 Maja), po stronie
Uwarunkowania | pétnocnej zlokalizowany jest cmentarz. Nastepnie ulica przebiega przez las. Na
tym odcinku wigcza sie zétty szlak rowerowy od strony Puszczy Biatowieskiej.

Ulica Celna zapewnia dojazd do przystanku waskotorowych kolejek lesnych
(poprzez ul. Dzielnicowg)
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Na koncowym odcinku ulica Celna jest uspokojona (20km/h) z jednostronng
zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Ze wzgledu na brak miejsca i waska jezdnie zakfada sie uspokojenie ruchu
(30km/h) i prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni na catym odcinku ul. Celne;.
W rejonie cmentarza rekomenduje sie uporzadkowanie parkowania -
zorganizowanie pasow do parkowania.

Dtugos$c¢ [km]

i Planowanych fuon pasy/  kontrapasy | uspokojenie 2] na
Odcinka tras, w tym: rpc:)\zgrjc;vgnia rowerowe ruchu ég%?:}ichh
1,7 1,7 - - 1,7 -
0% PRZEDLUZENIE UL. CELNEJ PRZEZ LAS DO UL. DOWGRIDA

Odcinek: koniec ulicy Celnej - Rakowieckiego

Uwarunkowania

Obecnie na tym odcinku nie ma ulicy. W lesie funkcjonujg przedepty z ktérych
korzystajg rowerzysci.

Na odcinku na poétnoc od lasu do ul. Rakowieckiego jest istniejgca droga dla
rowerdw (po wschodniej stronie ul. Dowgrida).

Zaktada sie budowe drogi dla roweréow (oznakowana znakiem C13) na odcinku
pomiedzy ul. Celng a Dowgirda, w sladzie przedeptu. Rozwigzanie to wymaga

Whytyczne do usuniecia krzakoéw, ewentualnie pojedynczych drzew, tak aby zapewnié

projektu trasy szerokosci uzytkowg trasy rowerowej co najmniej 2,5m. Nawierzchnia drogi

rowerowe;j rowerowej moze byé gruntowa, z ew. wzmocnieniami. Niezbedne wyznaczenie
przejazdu przez kolej waskotorowg i potgczenie z istniejgcymi trasami
rowerowymi.

Dtugos¢ [km]

Odcinka Planowanych :g\(/;vr;zrowy B CEERES] | TR ;L;(;gdach "
tras, w tym: poza jezdnig rowerowe U ogolnych

0,4 0,4 0,4 - - -

KORYTARZ 11

Korytarz 11 przebiega ulicami Biatowieskg, na
odcinku pomiedzy rondem Sw. Jana Pawta Il a
potudniowo-wschodnig granicg miasta. Obecnie
na odcinku pomiedzy ul. Armii Krajowej a rondem
sw. Jana Pawfa Il przebiega szlak rowerowy

Green Velo.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 1,8km.
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11.1

BIALOWIESKA

Odcinek: rondo sw. JP Il — granica miasta

Uwarunkowania

Ulica Biatowieska, na odcinku od ronda sw. JPIl do ul. Armii Krajowej jest stabo
zagospodarowania. Po stronie zachodniej wystepujg pas zieleni i tory kolejowe, a
po stronie wschodniej pojedyncze budynki mieszkalne, stacja benzynowa, sklep
Biedronka i garaze.

Na odcinku od ul. Armii Krajowej, w kierunku potudniowym zmienia sie charakter
ulicy - wystepuje zabudowa obustronna, gtéwnie mieszkaniowa. Zlokalizowane sg
obustronne chodniki i pasy zieleni z drzewami, w tym od ulicy Konopnickiej
wystepujg juz tylko obustronne waskie chodniki przylegajace do jezdni i do linii
zabudowy.

Whytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na tym odcinku zakfada sie¢ nastepujgce rozwigzania:

- pomiedzy rondem $w. JPII a ul. Armii Krajowej - obustronne trasy rowerowe,
w tym po stronie zachodniej — droga dla roweréw (oznhakowanie znakiem C13)
zbudowana z wykorzystaniem pasa zieleni, a po stronie wschodniej — droga
dla pieszych i roweréw (oznakowania znakiem C13IC16) zbudowana z
wykorzystaniem istniejgcego chodnika i czesci przylegtego pasa zieleni,

- na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej - wprowadzenie przejazdu rowerowego
przez ul. Biatowieska, na wysokosci ul. Armii Krajowej oraz przez wschodni
wlot ul. Armii Krajowej i potgczenie tras rowerowych wzdiuz ul. Biatowieskiej
z trasg rowerowg wzdtuz ul. Armii Krajowej i trasg prowadzgca do kiadki
pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi,

- na odcinku ok. 180m, na potudnie od ul. Armii Krajowej (do miejsca gdzie
obecnie obustronnie rosng duze drzewa bezposrednio przy krawedzi jezdni)
— droga dla pieszych i roweréw (oznakowana znakiem C13IC16) po stronie
zachodniej,

- na odcinku na potudnie od wyzej opisanego miejsca rozwigzanie w formie
uspokojenia ruchu i wyprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie z
wprowadzeniem w tym miejscu przejazdu rowerowego — schemat rozwigzania
przedstawiony na rys. 7.16,

- nadalszym odcinku w kierunku potudniowym do granicy miasta prowadzenie
ruchu rowerowego na jezdni (uspokojenie ruchu), w ramach ktérego:

e na skrzyzowaniu z ul. Konopnickiej w celu zaznaczenia obecnosci
rowerzystdw rekomenduje sie wyznaczenie paséw rowerowych na
obszarze skrzyzowania (schemat przedstawiony na rys. 7.17),

e na skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego - w zwigzku z tym, Zze zgodnie z
niniejszg koncepcjg bedzie to skrzyzowanie dwdch drog z ruchem
uspokojonym nalezy rozwazy¢ przebudowe skrzyzowania na mate rondo
(w ramach szczegétowych analiz) — utatwi to rozplot ruchu rowerowego.
W sytuacji braku mozliwosci takiej przebudowy zaktada sie, ze rowerzysci
poruszajg sie po jezdni na zasadach ogdlnych. Uspokojenie ruchu i
bezpieczny ruch rowerowy zapewnia takze wyniesienie tarczy
skrzyzowania, ktore rowniez jest rozwigzaniem mozliwym do
zastosowania na tym skrzyzowaniu.

Dtugos¢ [km]

Odcinka

Planowanych ruch pasy/ kontrapasy | uspokojenie ruch ezt

. rowerowy A — - zasadach
tras, w tym: poza jezdnig ogdlnych

1,8

2,5 1,7 - 0,8 -
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wyniesione przejscie dla pieszych

droga dia pieszych (czgéc szara)
i przejazd rowerowy

i roweréw (czes¢ czerwona)
{oznaczona znakiemn C13IC16)

»

wyprowadzenie ruchu rowerowego
z jezdni na wydzielong droge rowerowa
poprzez przejazd rowerowy

wprowadzenie ruchu rowerowego
w jezdnie

odcinek z ruchem uspokojonym (30km/h)
i ruchem rowerowym po jezdni

Rys. 7.16. Sf:hemat pol_qczenia drogi rowerowej usytuowanej po stronie zachodniej ul. Biatowieskiej z odcinkiem
ulicy uspokojonym, gdzie ruch rowerowy bedzie odbywat sie po jezdni.

pasy rowercwe w obszarze skrzyzowania
wyznaczone w celu zaznaczenia
obecnosci rowerzysty na jezdni

Rys. 7.17. Schemat zaznaczenia obecnosci rowerzystow na skrzyzowaniu poprzez wymalowanie pasow
rowerowych.
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KORYTARZ 12

Korytarz 11 przebiega ulicg Pitsudskiego, na
odcinku pomiedzy rondem Straznikow Puszczy
Biatowiejskiej a ul. 3 Maja.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 1,8km.

PILSUDSKIEGO

Odcinek: rondo Straznikéw Puszczy Biatowiejskiej — Armii Krajowej

12.1

Ulica Pitsudskiego stanowi fragment drogi wojewddzkiej 685 do Biategostoku. Jest
obcigzona stosunkowo duzym ruchem pojazdoéw ciezarowych. Posiada waski
przekréj na odcinku do ul. Handlowej. Od ul. Handlowej istnieje droga dla roweréw
po stronie zachodniej.

Uwarunkowania

Ze wzgledu na waska jezdnie i brak miejsca w pasie drogowym na prowadzenie
trasy rowerowej poza jezdnig, zaktada sie zastosowanie uspokojenia ruchu na
odcinku od ronda Straznikow Puszczy Biatowieskiej do ul. Handlowej (ograniczenie
predkosci do 30 km/h). Zaktada sie potgczenie projektowanej trasy rowerowej
Z istniejgcg drogg dla roweréw w ciggu ul. Warszawskie;.

Wﬁyczne do Na skrzyzowaniu z ul. Handlowg zaktada sie budowe mini/matego ronda o czterech
projektu trasy . . X !
| wlotach, w tym jednego wlotu tylko dla drogi dla roweréw. Podyktowane jest to
rowerowe;j : 9 T T R s X
wymogiem zapewnienia odpowiedniej widocznosci i bezpieczenstwa ruchu
poniewaz zjazd na droge dla roweréw znajduije sie w tuku jezdni oraz w cieniu drzew
(schemat przedstawiony jest na rys. 7.18)
Istniejgca droga dla rowerdw wymaga uzupetnien o przejazdy przez ulice
M. Sktodowskiej, Z. Natkowskiej, E Orzeszkowej, M. Reja.
Dtugosc¢ [km]
ruch
Planowanych tras, | rowerowy e uspokojenie M na
Odcinka . ' kontrapasy zasadach
w tym: poza ruchu X
! : rowerowe ogolnych
jezdnig
1,4 0,9 - - 0,9 -
PILSUDSKIEGO
12.2

Odcinek: Armii Krajowej — 3 Maja/Zina

Ulica Pitsudskiego stanowi fragment drogi wojewddzkiej 685 do Biategostoku. Jest
obcigzona stosunkowo duzym ruchem pojazdéw ciezarowych. Po obu stronach od
Uwarunkowania | strony jezdni znajduje sie pas zieleni z drzewami i miejscowo po stronie zachodniej
zatoki postojowe. Przy ul. Pitsudskiego 7 znajduje sie przychodnia natomiast przy
Pitsudskiego 10 zespdt szkot ogolnoksztatcgeych.
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Po stronie zachodniej na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. 3 Maja zaktada sie
budowe drogi dla pieszych i roweréw (oznaczenie znakiem C13|16) jako kontynuaciji
Wytyczne do istniejgcej drogi dla rowerdéw. Taki przebieg trasy rowerowej utatwi takze
projektu trasy rozprowad_zenie ruchu rowerowego do celéw podrézy w rejonie uczelni oraz
rowerowej przychodni.

Zaktada sie potgczenie projektowanej drogi dla rowerdéw z projektowanymi trasami
rowerowymi wzdtuz ul. Zina i ul. 3maja.

Dtugos¢ [km]

ruch
pasy/ - ruch na
Odcinka PlanO\./vanych tras, | rowerowy kontrapasy uspokojenie sasadach
w tym: poza ruchu .
J : rowerowe ogolnych
jezdnig
0,4 0,4 0,4 - - -

droga rowerowa jako
czwarty wiot na mini/mafe rondo

Rys. 7.18. Schemat przebudowy skrzyzowania ulic Pitsudskiego i Handlowej na mini/mate rondo z czwartym wlotem
drogi dla rowerow.
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KORYTARZ 13

Korytarz 13 przebiega ulicg Wroblewskiego na
ul. Sportowej (czes¢ drogi
685) do skrzyzowania z ul.
Stomiang i Lipowa.

odcinku od
wojewoddzkiej

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 0,9km.

13.1

WROBLEWSKIEGO

Odcinek: Sportowa — skrzyzowanie z Lipowa i Stomiang

Uwarunkowania

Przy ul. Wréblewskiego 2 znajduje sie Zespdt Szkét (szkota podstawowa oraz
gimnazjum). W tym rejonie, po stronie pétnocnej wyznaczone sg miejsca do
parkowania bez doprowadzonego chodnika, a po stronie potudniowej szeroki
chodnik z drzewami.

Na odcinku od ul. Wieniawskiego po stronie pétnocnej jest waski chodnik i blisko
potozona zabudowa jednorodzinna. Po stronie potudniowej jest waski pas zieleni
(miejscami szerszy) z umieszczonymi w nim znakami drogowymi i stupami
oswietleniowo-energetycznymi.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Sportowg do ul. Wieniawskiego mozliwe jest
rozwigzanie w dwoch wariantach:

e Wariant 1 — uspokojenie ruchu z ograniczeniem predkosci do 30 km/h oraz
zuwagi na dojazd do szkoty,z dopuszczeniem odcinkowo ruchu
rowerowego na chodniku przebiegajgcym po stronie potudniowej, wzdtuz
ogrodzenia szkoty (oznaczenie znakiem C13-C16),

o  Wariant 2 — uspokojenie ruchu z ograniczeniem predkosci do 30 km/h oraz
zmiana organizacji ruchu na odcinku ul. Wréblewskiego i ul. Wieniawskiego
Z wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego (Schemat przedstawiony jest
na rys.2.15). Rozwigzanie to umozliwi:

o poprawe bezpieczenstwa ruchu w rejonie szkoty,
o wyznaczenie kontrapasa rowerowego na ul. Wréblewskiego,
o0 szerokosci 1,50 m,
o wyznaczenie pasa do parkowania rownolegtego o szerokosci
2,50 m.
Przyczyni sie to do uporzadkowania ruchu pojazdoéw dojezdzajgcych do
szkoly i zatrzymujgcych sie tylko na chwile, szczegdlnie w godzinach
szczytu. Uwaga — w rejonie szkoty dopuszczone powinno by¢ wytgcznie
parkowanie rownolegte ze wzgledu na widocznosé rowerzystow i pieszych
na jezdni.

Na odcinku od skrzyZzowania z ul. Wieniawskiego zaktada sie prowadzenie ruchu po
jezdni na zasadach ogolnych przy zastosowaniu uspokojenia ruchu i dopuszczalnej
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predkosci 30 km/h. Rozwigzanie to wymaga przebudowy skrzyzowania
z ul. Mitkowskiego na rondo, co utatwi rozplot ruchu rowerowego.

Wérdd rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu rekomenduje sie:

e wyniesienie przejscia dla pieszych do poziomu chodnika w rejonie
skrzyzowania z ul. Wieniawskiego,

e wprowadzenie waskiego wyniesionego pasa dzielagcego w osi jezdni
ul. Wréblewskiego (w wariancie 1 na catej dtugosci ulicy, w wariancie 2 na
odcinku od ul. Wieniawskiego) z mozliwoscig przejezdzania przy
wyprzedzaniu wolniej jadgcych uczestnikdw zachowujgc nieduze predkosci
oraz z mozliwo$cig wykonywania skretéw do posesiji,

e wprowadzenie progéw zwalniajgcych, umozliwiajgcych swobodny przejazd
rowerzystom,

e wprowadzenie parkowania tylko w zatokach lub na pasie postojowym.

Dtugos¢ [km]
Planowanych tras :g\(/:vlzarowy PR uspokojenie e na
Odcinka ) ' kontrapasy zasadach
w tym: poza ruchu .
g . rowerowe ogolnych
jezdnig
Wariant 1 — 0,9 1,05 0,15 - 0,9 -
Wariant 2 — 0,9 1,05 - 0,15 0,9 -

Fot. 7.17 Odcinek, gdzie rekomenduje sie dopusci¢ ruch rowerowy po chodniku. Widoczny parking rowerowy na
terenie szkoty, dowodzgcy duze zainteresowania ruchem rowerowym.
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strona wschodnia:
chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym
(oznaczony C13-C16)

kontrapas rowerowy
ruch w kierunku zachodnim

pas postojowy

zmiana organizacji ruchu: ] _
ulica z ruchem jednokierunkowym w kierunku wschodnim,
o ruchu uspokojonym (30km/h) )

i o ruchu rowerowym po jezdni w kierunku wschodnim

zmiana organizacji ruchu:
ulica z ruchem jednokierunkowym w kierunku potudniowym
i ruchem rowerowym po jezdni

ruch dwukierunkowy,
ruch rowerowy po fezdni

Rys. 7.19. Schemat ew. zmiany organizacji ruchu na ul. Wréblewskiego na odcinku pomiedzy ul. Sportowg a
Wieniawskiego oraz na ul. Wroblewskiego.
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KORYTARZ 14

Korytarz 14 przebiega ulicg Mitkowskiego na
odcinku od drogi wojewddzkiej nr 685 do ulicy
Lipowej oraz dalej ulicg 11 Listopada na odcinku
od ulicy Lipowej do skrzyzowania z ulicg Zabia

Gorka.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 1,2km.

14.1

MILKOWSKIEGO

Odcinek: Biatostocka - Lipowa

Uwarunkowania

Na tym odcinku ulicy przewage ma zabudowa jednorodzinna. Po stronie pétnocno-
wschodniej przebiega waski chodnik z licznymi zjazdami. Po stronie potudniowo-
zachodniej wystepuije pas zieleni, miejscami bardzo waski z umieszczonymi w nim
stupami o$wietleniowo-energetycznymi.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na catym odcinku zaktada sie wprowadzenie uspokojenia ruchu z prowadzeniem
ruchu rowerowego po jezdni.

Wsrdd rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu rekomenduje sie:

wprowadzenie miejscowo wyniesionego pasa dzielgcego w osi jezdni
z mozliwoscig przejezdzania przy wyprzedzaniu wolniej jadacych
uczestnikdw zachowujgc nieduze predkosci oraz z mozliwoscig
wykonywania skretéw do posesji, lub wprowadzenie odcinkowo,
miejscowo wyniesionego pasa dzielgcego w osi jezdni bez mozliwosci
przejezdzania;

wprowadzenie progéw zwalniajgcych,
przejazd rowerzystom.

umozliwiajacych swobodny

Rekomenduje sie takze zmiane dwdch skrzyzowan: z ul. Wroblewskiego oraz
z ul. Lipowg na mate ronda z przejsciami dla pieszych na wszystkich wlotach.
Rozwigzanie to wspomoze uspokojenie ruchu i utatwi rozplot ruchu rowerowego.

Dtugosc¢ [km]

. Planowanych tras :g\(/:vr(]-:-rowy PR uspokojenie (L] na
Odcinka . ' kontrapasy zasadach
w tym: poza ruchu X
J . rowerowe ogolnych
jezdnig
1,05 1,05 - - 1,05 -
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14.2

11 LISTOPADA
Odcinek: Lipowa — Zabia Gérka

Uwarunkowania

Po pétnocno-wschodniej stronie ulicy wystepuje szeroki pas zieleni. Po stronie
potudniowo-zachodniej wystepuje zabudowa jednorodzinna.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku od projektowanego ronda (wymagany zjazd na droge dla roweréw) do
skrzyzowania z ul. Zabia Gorka zaktada sie rozwigzanie w formie drogi dla
rowerow (oznakowanie znakiem C13) usytuowanej po stronie pdtnocno-
wschodniej oraz potgczenie jej z istniejgcg drogg dla rowerdw w ciggu ul. Lipowej
(na odcinku od ul. Batorego) oraz w ciggu ul. Zabia Goérka poprzez przejazdy
rowerowe.

Dtugos$c¢ [km]

. Planowanych tras :g\(/:vr:arowy PR uspokojenie e na
Odcinka ) ’ kontrapasy zasadach
w tym: poza ruchu :
J . rowerowe ogolnych
jezdnig
0,15 0,15 0,15 - - -

Korytarz 15 przebiega ulicami Wierobieja - ul. 11
Listopada — Zabia Gérka, na odcinku pomiedzy
rondem sw. Jana Pawta Il a ul. Rakowieckiego.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 1,8km.

KORYTARZ 15

v

15.1

WIEROBIEJA

Odcinek: rondo $w. Jana Pawia Il - Batorego

Uwarunkowania

Ruch na ulicy jest jednokierunkowy z wyznaczonymi wzdtuz jezdni licznymi
miejscami do parkowania.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaklada sie dopuszczenie na tej ulicy dwukierunkowego ruchu rowerowego.
W kierunku ronda $w. Jana Pawla Il na wyznaczonym na jezdni kontrapasie
rowerowym, a w kierunku ul. Batorego na ogdlnodostepnym pasie ruchu. Na catym
odcinku ulicy zaktada sie ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Rozwigzanie to wymaga uporzadkowania parkowania po obu stronach ulicy. M.in.
zastgpienia miejsc do parkowania pod kagtem miejscami do parkowania
rébwnolegtego, tak aby zapewni¢ odpowiednig widocznos¢ i tym samym
bezpieczenstwo zaréwno rowerzystom jak i innym pojazdom. Przestrzeganie zasad

“: TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koricowy 69

parkowania bedzie wymaga¢ wzmozonej aktywnosci stuzb porzgdkowych — obecnie
parkowanie odbywa sie niezgodnie z przepisami.

Dopuszczalne jest wyznaczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu
stronach jezdni. Umozliwi to spetnienie potrzeb parkingowych a jednoczeénie utatwi
uspokojenie ruchu na ulicy, poprzez zawezenie szerokosci jezdni. Nalezy zaktada¢
szerokos¢ kontrapasa rowerowego 1,50 m, a szeroko$¢ zatok postojowych 2,50 m.

W rejonie skrzyzowania z ul. Batorego niezbedne jest zapewnienie:

e potgczenia z projektowanymi trasami rowerowymi wzdtuz ul. Batorego (na
tym odcinku proponowane obustronne drogi dla pieszych i roweréw),

e wjazdu i wyjazdu z kontrapasa rowerowego,

e przejazdéw rowerowych przez ul. Batorego (pomiedzy projektowanymi
trasami rowerowymi).

Dtugos$c¢ [km]

Planowanych tras, w e asy/ kontrapasy | uspokojenie MLE ha
Odcinka tvm: y ’ rowerowy Pow)érowe pasy rughu | zasadach
ym- poza jezdnig ogolnych
0,35 0,7 - 0,35 0,35 -
11 LISTOPADA — ZABIA GORKA
15.2

Odcinek: Batorego — Rakowieckiego

Uwarunkowania

Istnieje infrastruktura rowerowa na:

e ul. 11 listopada, na odcinku: Batorego — Ciesielska: dwukierunkowa droga
dla pieszych i roweréw oznaczona znakiem C13|16, po stronie potudniowo-
wschodniej,

e 11 listopada, na odcinku Ciesielska - Zabia Goérka (drugi wiot):
dwukierunkowa droga dla roweréw, oznaczona znakiem C13 po stronie
potudniowe;j.

e ul. Zabia Goérka, na odcinku: Ciesielska — Rakowieckiego: dwukierunkowa
droga dla rowerow, oznaczona znakiem C13 po stronie potudniowo-
zachodniej.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zaktada sig potgczenie istniejgcej infrastruktury rowerowej z projektowang drogg dla
roweréw w ul. Batorego oraz w ulicy Zabia Goérka.

Istniejgce trasy rowerowe wymagajg nastepujgcych uzupetnien i korekt:

e w miejscach przecie¢ drogi dla rowerow z jezdnig o przejazdy rowerowe,
tj. na skrzyzowaniu z ul. Zabia Gérka oraz z ul. Ciesielskg (oba wioty),

e na odcinku od ul. 11 listopada do ul. Ciesielskiej (drugi wlot), rekomenduje
sie zmiane jednokierunkowej drogi dla roweréw na droge dwukierunkowa,
w celu zapewnienia ciggtosci trasy wzdtuz tego korytarza.

W okolicy skrzyzowania ul. 11 Listopada z ul. Zabia Gérka niezbedne jest
uzupetnienie infrastruktury pieszej i doprowadzenie chodnika do przejscia przez
jezdnie. Wymaga to wtym miejscu usuniecia oznakowania poziomego
dopuszczajgcego jedynie ruch rowerowy (znak P23).

Dtugosc¢ [km]

Planowanych tras, w L] pasy/ kontrapasy | uspokojenie I na
Odcinka ) ’ rowerowy zasadach
tym: : : rowerowe ruchu ”
poza jezdnig 0golnych
1,4 - - - - -

’? TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koricowy 70

KORYTARZ 16

Korytarz 16 przebiega ul. Boczng, na odcinku
pomiedzy ul. 3 Maja a ul. Batorego.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 0,3km.

16.1

BOCZNA
Odc. 3 Maja — Batorego

Uwarunkowania

Wzdtuz ulicy wystepuje zabudowa jedno- oraz wielorodzinna. Po stronie pétnocnej
przy granicy zabudowy przebiega chodnik z licznymi zjazdami. Po stronie
potudniowej na catej dtugosci ulicy wyznaczono miejsca do parkowania, gtéwnie
prostopadtego, szerokos¢ chodnika po tej stronie ograniczona jest stupami
oswietleniowymi oraz miejscowo bliskg zabudowa.

Zaktada sie dwa warianty rozwigzania trasy rowerowej na ulicy Bocznej, do
rozstrzygniecia na etapie szczegétowego projektowania:

e Wariant 1 — rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i rowerzystéw
(oznakowanie znakiem C13|16) usytuowanej po stronie potudniowo-
wschodniej. Rozwigzanie to wymaga likwidacji zatoki postojowej
znajdujgcej sie przy skrzyzowaniu z ul. 3 Maja na rzecz parkowania wzdtuz
jezdni oraz zmiany sposobu parkowania prostopadtego na réwnolegte
(szacowane ponad 2-krotne zmniejszenie liczby miejsc postojowych).
Rozwigzanie to bedzie wymaga¢ uporzgdkowania oznakowania

Wytyczne do pionowego, zachowania rodzaju nawierzchni (i kolorystyki) trasy rowerowej
projektu trasy na przecieciu ze zjazdami oraz dostosowania niwelety zjazdéw do niwelety
rowerowej trasy rowerowej.
e Wariant 2 — zaklada uspokojenie ruchu na catej dtugosci ul. Bocznej
i ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 30 km/h i prowadzenie ruchu
rowerowego po jezdni. Uspokojenie ruchu bedzie wymagac zastosowania
takich rozwigzan technicznych jak np. progi zwalniajgce umozliwiajgce
swobodny przejazd rowerzystom.
Trasa rowerowa w ul. Bocznej powinna mie¢ potgczenie z projektowang drogg dla
rowerow w ul. 3 Maja (przejazd rowerowy przez ul. 3 Maja) i ul. Batorego (przejazd
rowerowy przez ul. Batorego).
Dtugosc¢ [km]
ruch
] Planowanych tras, | rowerowy Pe] uspokojenie el na
Odcinka . ’ kontrapasy zasadach
wtym: poza rowerowe e ogolnych
jezdnig goiny
Wariant 1 - 0,3 0,3 0,3 - - -
Wariant 2 — 0,3 0,3 - - 0,3 -
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KORYTARZ 17

Korytarz 17 przebiega ul. Lipowg na odcinku od
u. 3 Maja do skrzyzowania z ulicami
Wrdblewskiego i Stomiang i dalej w kierunku
zachodnim do granicy miasta.

Dtugosc tego korytarza wynosi ok. 2,3km.

17.1

LIPOWA

Odcinek: 3 Maja — skrzyzowanie z Wroblewskiego i Stomiang

Uwarunkowania

Wzdtuz ul. Lipowej przewaza zabudowa jednorodzinna. Po obu stronach jezdni
znajdujg sie chodniki ze $cisle przylegajgcymi do nich ogrodzeniami oraz
umieszczonymi w ich skrajni stupami oswietleniowo-energetycznymi.

Ze wzgledu na charakter ulicy i brak miejsca na wydzielenie trasy rowerowej zaktada
sie rozwigzanie dopuszczajgce ruch rowerowy na jezdni. Jest to zwigzane
Z zastosowaniem ograniczenia predkosci do 30 km/h i uspokojeniem ruchu dzieki
takim rozwigzaniom technicznym jak progi zwalniajace umozliwiajgce swobodny
przejazd rowerzystom, oraz wyniesienie przejscia dla pieszych w rejonie przystanku
autobusowego.

Wytyczne do Rozwiazanie to wymaga takze:

projektu trasy

rowerowej e przebudowy skrzyzowania z ul. Mitkowskiego i 11 Listopada na mate rondo
(rozwigzanie wspomagajgce uspokojenie ruchu i utatwiajgce rozplot ruchu
rowerowego),

e zapewnienia zjazdu na jezdnie z projektowanej trasy rowerowej w ciggu
ul. 3 Maja, w tym wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez ul. 3 Maja
zapewniajgcych powigzanie ul. Lipowej z drogg rowerowg po zachodniej
stronie ul. 3 Maja.

Dtugosc¢ [km]
UL pasy/ ruch na
Odcinka Planowanyf:h rowerowy kontrapasy uspokojenie sasadach
tras, w tym: poza ruchu ”
) . rowerowe ogolnych
jezdnig
1,3 1,3 = - 1,3 i
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Uwarunkowania

LIPOWA

Odcinek: skrzyzowanie z Wréblewskiego i Stomiang — granica miasta

Wzdtuz ul. Lipowej na odcinku do ul. Skowronka przewaza zabudowa
jednorodzinna. Po obu stronach jezdni znajdujg sie chodniki ze Scisle
przylegajgcymi do nich ogrodzeniami oraz umieszczonymi w ich skrajni stupami
os$wietleniowo-energetycznymi i oznakowaniem pionowym.

Na odcinku od ul. Skowronka do granicy miasta (Lipiny), po stronie potudniowej
zanika zabudowa jednorodzinna na rzecz zieleni, miejscowo wzdtuz chodnika
przebiega réw odwadniajgcy. Oznakowanie pionowe jest umieszczone poza
skrajnig chodnika, brak jest stupéw. Po stronie pétnocnej uwarunkowania jak na
odcinku do ul. Skowronka.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicami Wroblewskiego i Stomiang z uwagi na brak
wystarczajgcego miejsca do poprowadzenia trasy rowerowej poza jezdnig zaktada
sie kontynuacje rozwigzania w formie uspokojenia ruchu z ograniczeniem
predkosci dopuszczalnej do 30 km/h.

Wsrdd rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu rekomenduje sie:

Wytyczne do e wprowadzenie wagskiego wyniesionego pasa dzielgcego w osi jezdni
projektu trasy z mozliwoscig przejezdzania przy wyprzedzaniu wolniej jadacych
rowerowej uczestnikdw zachowujgc nieduze predkosci oraz z mozliwoscig
wykonywania skretéw do poses;ji,
e wprowadzenie progéw zwalniajgcych, umozliwiajgcych swobodny
przejazd rowerzystom,
e wyniesienie tarczy skrzyzowania z ul. Gesig i drogg prowadzgcg do
osiedla mieszkaniowego.
Rekomenduje sie réwniez zmiane lokalizacji przystanku autobusowego
i powigzanie go ze skrzyzowaniem z ul. Wréblewska i Stomiana.
Dtugosc¢ [km]
Odcinka Planowanyf:h ruch rowerowy Egﬁilr/apasy uspokojenie ;l:i(;r;. da:r?
tras, w tym: poza jezdnig ruchu .
rowerowe ogolnych
1 1 - - 1 -
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Ukfad tras rowerowych, w podziale na:

e istniejgce trasy rowerowe i nowe trasy rowerowe analizowane w ramach Studium wraz
z lokalizacjg skrzyzowan rekomendowanych do przebudowy przedstawiono na rys.
7.20.

e rozwigzania techniczne zaproponowane w opracowaniu, przedstawiono na rys. 7.21
(mapa z podziatem na rozwigzania techniczne przedstawiona jest rowniez w wersji
elektronicznej).

R
ﬁ%{ '-'—_“'l'i!?l =

\o

=

g,

istniejgce trasy rowerowe

“ ' trasy rowerowe analizowane w ramach Studium
® skrzyzowania rekomendowane do przebudowy
Ny

Rys. 7.20. Uktad tras rowerowych w podziale na istnigjgce i analizowane w ramach Studium oraz lokalizacja
Skrzyzowan rekomendowanych do przebudowy.
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Tabl. 7.1. Wykaz skrzyzowan rekomendowanych do przebudowy:

Nr Nazwa skrzyzowania Rodzaj przebudowy

1 Biatostocka/Sportowa Przebudowa na srednie rondo

2 Sportowa/3 Maja/Bielska Przebudowa na $érednie/duze rondo

3 Sotoniewicz/Dziewiatowskiego Przebudowa na mate rondo

4 3 Maja/Pitsudskiego/Zina Przebudowa na $rednie rondo

5 Dolna Przebudowa na mate rondo

6 Warszawska/ Kolejowa Przebudowa na mate rondo

7 Wrzosowa/Gdrna Przebudowa na mate rondo

8 Pitsudskiego/Handlowa Przebudowa na mate rondo

9 Lipowa/Mitkowskiego/11 Listopada | Przebudowa na mate rondo

10 Wrdblewskiego/Mitkowskiego Przebudowa na mate rondo

11 3 Maja/Batorego/Zina Rozdzielenie skrzyzowan

12 Lipowa/Gesia Wyniesienie tarczy skrzyzowania

13 Warszawska/Nowowarszawska Przebudowa wschdniego wlotu ul. Warszawskiej
14 Armii Krajowej/3 Maja Przebudowa na mate rondo

15 Pitsudskiego/3 Maja Przebudowa na mate rondo

16 Pitsudskiego/Biatowieska Przebudowa na mate rondo/wyniesienie tarczy

skrzyzowania
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Legenda:
istniejgce trasy rowerowe w Hajnowce

Trasy rowerowe analizowane w ramach Studium:

droga rowerowa (znak C13) lub
droga dla pieszych i rowerow (znak C13IC16)

= (roga dla pieszych i rowerdw (znak C13-C16)

—SPOKOjenie ruchu
pasy rowerowe
modernizacja istniejgcej trasy rowerowej
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rozwigzania wariantowe

uzupetnienie istniejgcej trasy rowerowej o przejazdy rowerowe

Wariant 2

Odcinek

Wariant 1

Woydzielona dwukierunkowa droga dla rowerdéw (C13) po

7.2

Uspokojenie ruchu

stronie zachodniej.

Uspokojenie ruchu oraz zmiana organizacji ruchu na odcinku
ul. Wroblewskiego i ul. Wieniawskiego z wprowadzeniem

131

Uspokojenie  ruchu oraz z dopuszczeniem
odcinkowo ruchu rowerowego na chodniku
przebiegajgcym po stronie potudniowej, wzdtuz
ogrodzenia szkoty (C13-C16)

ruchu jednokierunkowego.

Uspokojenie ruchu

16.1

Woydzielona dwukierunkowa droga dla pieszych i
roweréw (C13-C16) po stronie potudniowe;j.

Rys. 7.21. Ukiad tras rowerowych, w podziale na rozwigzania techniczne zaproponowane w Studium.
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8 PRZYKLADY ROZWIAZAN

Rozdziat ten przedstawia szereg przyktadéw rozwigzan tras rowerowych. llustrujg one
rozwigzania jakie bedg mogty by¢ zastosowane w Hajnowce?.

Wydzielona droga dla roweréw / dla pieszych i rowerow

Wydzielenie trasy rowerowej pozwala zmniejszyé liczbe potencjalnych kolizji rowerzystéw
zarébwno z samochodami jak i z pieszymi. Warunkiem jest zapewnienie odpowiednigj
organizacji przestrzeni i odseparowania trasy rowerowej buforem. Na przyktad pasem zieleni
lub odrdzniajgca sie kostka, kidra ostrzega przed wkraczaniem w ,nie swojg” przestrzen.
Miejsca krzyzowania sie z ruchem pieszych (z ciggami pieszymi, dojsciami do zaparkowanych
samochodow, itp.) sg wéwczas oznaczane jako przejscia dla pieszych.

b

"N 1%

Przyktad trasy rowerowej zorganizowanej w formie drogi dla Przykiad wydzielonej drogi dla roweréw,
pieszych i rowerow z wyraznym podziatem na przestrzenie oddzielonej od chodnika pasem zieleni a w
dla pieszych i rowerzystow, oddzielone od siebie buforem migejscu przylegajgcym do chodnika buforem z
(pas z kostki) kostki

Przyktad drogi dla pieszych i roweréw z podziatem na przestrzen pieszg i rowerowg ale bez bufora (rozwigzanie
mniej korzystne). Odrebnos$c przestrzeni podkreslona wytgcznie innymi rodzajami nawierzchni

1 Zdjecia w tekscie wtasnoscig TransEko Sp.j.
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Droga dla pieszych i roweréw bez podziatu przestrzeni

Z uwagi na ryzyko powstawania konfliktow pieszych z rowerzystami, a zwtaszcza
bezpieczenstwo i komfort ruchu pieszego, prowadzenie ruchu rowerowego wraz z ruchem
pieszych powinno by¢ stosowane rzadko — tylko tam, gdzie ze wzgledu na brak miejsca w
pasie drogowym nie ma fizycznej mozliwosci oddzielenia tych dwoch grup uzytkownikéw lub
gdy chodnik stanowi koncowy odcinek dojscia/dojazdu do obiektu (np. okolice szkoty,
przychodni, urzedow). Ryzyka tego typu rozwigzan sg zwigzane z duzymi réznicami predkosci,
brakiem ochrony pieszego oraz mozliwoscig poruszania sie pieszych catg szerokoscig
chodnika (koniczno$¢ wymijania pieszych, jazda slalomem). Rozwigzanie to powinno by¢
stosowane gdy chodnik jest szeroki i dobrze oznakowany (znak C13-C16).

Droga dla pieszych i rowerdw bez podziatu przestrzeni — chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni

Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie wymaga zapewnienia bezpieczenstwa zaréwno
rowerzystom jak i kierujgcym samochodami. Szczegétowo zostato to opisane w rozdziale 6.2.
Ponizej przedstawiono przyktady mozliwych rozwigzan, w tym m.in.:

— uspokojenie ruchu (ograniczenie predkosci do 30 km/h z zastosowaniem technicznych
srodkdw uspokojenia ruchu uniemozliwiajgcych jazde z wiekszg predkoscig i
wyprzedzanie) z prowadzeniem ruchu rowerowego po jezdni na zasadach ogdéinych,

— pasy ruchu dla roweréw, w tym réwniez kontrapasy oraz przekréj ,2-1”,

— tzw. sierzanty rowerowe, ktére wskazujg kierujgcym samochodami o mozliwosci
pojawienia sie rowerzystow na jezdni i koniecznosci odsuniecia sie od jej prawej krawedzi
(bez lub z ograniczeniem predkosci) a rowerzystom wskazujg kierunek i tor jazdy.

Pas ruchu dla roweréw

Pas ruchu dla roweréw powinien by¢ dobrze widoczny. Wymaga oznakowania poziomego i
pionowego, a dodatkowo rekomenduje sie stosowanie nawierzchni asfaltowej koloru
czerwonego (ew. tylko w obszarach potencjalnych kolizji przy skrzyzowaniach, zjazdach). W
miejscach rozpoczecia i zakonczenia pasa nalezy zadbac o bezpieczng mozliwos¢ wigczenia
sie rowerzysty do ruchu. Ze wzgledu na widocznos¢ ew. parkowanie wzdtuz pasa ruchu dla
rowerow powinno by¢ organizowane jako rownolegte (kierujgcy samochodem ma w takim
przypadku najwiekszg mozliwos¢ zauwazenia w lusterku nadjezdzajacego rowerzysty).
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Pas ruchu dla rowerdéw z przerwaniem ciggtosci
oznaczenia w obrebie przejscia dla pieszych —
oznakowanie przejScia przez wszystkie pasy, ruchu
samochodowego i rowerowego

Dobrze widoczny pas ruchu dla roweréw, oznaczony
kolorem czerwonym w obszarze skrzyzowania

Przykiad rozwigzania z zastosowaniem tzw. sierzantéw
rowerowych i progéw zwalniajgcych — informujgcych
kierujgcych samochodami o koniecznosci odsunigcia sig
od prawej krawedzi jezdni i wyznaczajgcego tor ruchu
rowerzystom

Przyktad przekroju ,2-1” z jezdnig zawierajgca jeden
dwukierunkowy pas ruchu samochodowego i obustronne
pasy ruchu dla roweréw

Pas ruchu dla roweréw, punktowo o czerwonej
nawierzchni z zakazem parkowania (zastosowanie
stupkow zabezpieczajgcych przed parkowaniem
niezgodnym z przepisami)

Rozpoczecie pasa ruchu dla roweréw z oznakowaniem
pionowym przedstawiajgcym uktad pasoéw ruchu (znak F-
19)
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Wyprowadzenie ruchu rowerowego z pasa ruchu dla rowerow na droge dla roweréw prieb/egajaca réwnolegle do jezdni
— przyktad odcinka jednokierunkowej drogi dla roweréw

Przyktad pasa ruchu da rowerdéw z trwatg separacjg od Przykféd wrowadzenia ruchu rdweroWégb na jezdnig —
ruchu samochodowego pas ruchu dla roweréw (znak pionowy F-19)

&

rzykfad segregacji ruchu w przekroju ulicy z
wykorzystaniem pasa ruchu dla roweréow

Przyktad pasa ruchu dla roweréw z zakazem —
zachowana szeroka przestrzen dla pieszych na
chodniku
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Przykiad ronda z drogg dla roweréw jako zan‘y wiotem

Kontrapas rowerowy

Pas ruchu rowerowego wyznaczony w kierunku przeciwnym do ruchu samochodowego jest
ciggle rozwigzaniem nietypowym i moze zaskakiwaé kierujgcych samochodami. Dlatego
wymaga czytelnego oznakowania, o$wietlenia oraz zachowania odpowiedniej widocznosci.
Podobnie jak w przypadku klasycznego pasa ruchu rowerowego, parkowanie powinno byc¢
organizowane tylko jako réwnolegte. Ponizej przyktady segregacji ruchu rowerowego z
zastosowaniem kontrapaséw rowerowych na odcinkach wlotow/wylotéw w obrebie rond.

Przyktad wyznaczenia kontrapasa rowerowego w obrebie skrzyzowania i przejsc dla pesch z azylem '
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Przyktad wyznaczenia kontrapasa rowerowego z Przyktad wyznaczenia kontrapasa rowerowego z
zabepzieczen w postaci wyspy w kraweznikach ograniczeniem parkowania po stronie ruchu
rowerowego

Uspokojenie ruchu

Uspokojenie ruchu oznacza ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 30 km/h i ograniczenie

mozliwoéci wyprzedzania dzieki zastosowaniu rozwigzan technicznych. Umozliwia

zorganizowanie ruchu rowerowego na ulicy (ruch po jezdni) i jednoczes$nie zwieksza

bezpieczehstwo ruchu. Stosuje sie rézne rozwigzania w celu uspokojenia ruchu, m.in.

— pas dzielacy, ew. przejezdny pas dzielagcy umozliwiajgcy omijanie lub wykonywanie
skretéw do posesii,

— progi zwalniajgce (progi o szerokosci jezdni, progi punktowe umozliwiajgce przejechanie
rowerzyscie obok progu — rekomendowane),

— wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego bedgce jednoczesnie progiem
zwalniajgcym,

— wyniesienie catej tarczy skrzyzowania,

— mate ronda,

- itp.

Przyktad uspokojenia ruchu na ulicy z Przyktad uspokojenia ruchu w rejonie szkoty, z
zastosowaniem waskich, przerywanych paséw zastosowaniem skrzyzowania w formie mini ronda - ruch
dzielgcych umoZzliwiajgcych zjazdy do posesji — rowerowy po jezdni

ruch rowerowy po jezdni
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Przyktad uspokojenia ruchu na DW 824 w
Putawach (wylot na Kazimierz Dolny i Nateczéw) (wylot na Kazimierz Dolny i Nateczéw) — przejezdny pas

— przejezdny pas dzielagcy zwezajgcy szeroko$c dzielgcy zwezajgcy szerokosc¢ jezdni i utrudniajgcy
Jjezdni i utrudniajgcy wyprzedzanie wyprzedzanie, progi zwalniajgce i przejscie dla pieszych z
azylem

Wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego do poziomu chodnika i drogi dla
rowerdéw bedace jednoczesnie progiem
zwalniajgcym

Pas dzielgcy z mozliwoscig najechania przy omijaniu lub
przy zjezdzie do posesji

Przyktad progu zwalniajgcego potgczonego z
wgskim pasem dzielgcym, umozliwiajgcego
swobodne przejechanie rowerzyscie w poziomie
Jjezdni oraz uniemozliwiajgce wyprzedzanie w
obrebie progu

Wyniesiona tarcza skrzyzowania wykonana z innego
rodzaju nawierzchni (pod wzgledem kolorystycznym
i materiatowym) — zalecane ze wzgledu na dobrg
widocznos¢
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Wyprowadzenie ruchu rowerowego z jezdni o
ruchu uspokojonym (30 km/h) na droge dla
rowerow poprzez tgcznik jednokierunkowej drogi

rowerowej

Przykiad sposobu rozwigzania wprowadzenia ruchu
rowerowego na jezdnie ulicy o ruchu uspokojonym (30
km/h)

i Y i K e
Przyktad sposobu rozwigzania wprowadenia ruchu rowerowego na jezdnie ulicy o ruchu uspokojonym (30
km/h)

Spdjnosé w systemie tras rowerowych

Jednym z zatozen spdéjnosci tras rowerowych jest zapewnienie ich ciggtosci na przejazdach
przez jezdnie oraz przez wjazdy/wyjazdy z posesji. Miejsca takie powinny byé dobrze
oznaczone (np. za pomocg nawierzchni o czerwonym kolorze) i dobrze widoczne, o$wietlone
oraz wolne od przeszkdd. Wazne jest dostosowywanie niwelety trasy rowerowej do niwelety
zjazdu tak, aby unikng¢ gwattownych zmian wysokosci, ktére sg niekomfortowe ale przede
wszystkim, w przypadku braku odpowiedniej widocznos$ci (np. w okresie jesienno-zimowym),
réwniez niebezpieczne.
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Przyktady przejazdéw rowerowych przez ulice poprzeczne i zjazdy wykonane z nawierzchni asfaltowej z
zastosowaniem koloru czerwonego (widoczne dla kierujgcych pojazdami) oraz dostosowane do niwelety drogi
dla rowerow. Przyktad umieszczenia urzgdzenia utatwiajgcego oczekiwanie na sygnat zielony przy
skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting (zdjecie w dolnym prawym rogu)

Innym aspektem spojnosci tras rowerowych jest zapewnienie przejazdoéw przez np. przejazdy
kolejowe Ilub drogi wyzszych klas w postaci kladek pieszo-rowerowych. Rozwigzanie
techniczne kftadki powinno byc¢ tak zaprojektowane (szerokos$¢, promienie skretu, pochylenia
niwelety), aby zapewni¢ rowerzystom bezpieczenstwo i komfort ruchu.
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Przyktady kiadek pieszo-rowerowych o prawidtowo zaprojektowanych przestrzeniach dl: pszych i rowerzystow i

parametrach technicznych.

Typowe przekroje poprzeczne

Ponizej przedstawiono podstawowe zasady odnosnie rozwigzan przekroju poprzecznego,
ktére bedg mogty by¢ zastosowane w Hajnoéwce:
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Przekrdj z dwukierunkowg drogg dla rowerdw (znak C13) oddzielong od chodnika pasem
zieleni.
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dla rowerzystéw (znak C131C16) — ruch rowerowy od strony jezdni.
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Przekroj z drogg dla pieszych i roweréw z podziatem przestrzeni na dla pieszych i dla
rowerzystow (znak C131C16) na wysokosci przystanku autobusowego — ruch pieszy od

strony jezdni.

Przekroj z drogg dla pieszych i rowerdw z podziatem przestrzeni na przestrzen dla pieszych i
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Przekroj z drogg dla pieszych i rowerdw ze wspdlng przestrzenig — chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym (znak C13-C16).
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Przekroj z obustronnymi pasami ruchu dla rowerow.
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Przekroj ,2-1” — obustronne pasy ruchu dla rowerdw i jeden pas ruchu dla samochodéw
(dwukierunkowy).
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ul. Wierobieja
odc. Kosidtéw - Batorego
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ul. Wroblewskiego

SCHEMAT 5 odc. Sportowa - Wieniawskiego
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ul. Pitsudskiego
odc. Armii Krajowej - 3 maja

KOMUNIKACIA . RUCH
INDYWIDUALNA é IESZY
e

- Nﬁ&%ﬁu
o b 37
E H %“

15 | (min. 2.0) | 4.5 \ 7.0 3.0

18.5
{min. 18.0)

RUCH PIESZY
I ROWEROWY

9 WEZLY TRANSPORTU ROWEROWEGO

Przedstawiona koncepcja tras rowerowych uwzglednia obstuge ruchem rowerowym
generatoréw ruchu w miescie. Uwzgledniono:

powigzania z istniejgcymi trasami rowerowymi zlokalizowanymi wewnatrz miasta oraz
powigzania zewnetrzne,

obstuge dworca PKP i PKS,

obstuge szkot,

obstuge obiektdow uzytecznosci publicznej, takich jak: szpital, urzedy miejskie,
przychodnie, osrodki sportu i rekreacji, kultury itp.,

obstuge obiektéw sakralnych, cmentarzy,

obstuge obszarow z koncentracjg ustug i handlu,

obstuge obiektdéw turystycznych, hoteli, punktéw gastronomicznych,

obstuge miejsc rekreacji i rozrywki,

obstuge wigkszych zaktadow produkcyjnych.
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Zdecydowana koncentracja punktéw generujgcych/absorbujgcych ruch zlokalizowana jest
wzdtuz ulic: 3 Maja, Batorego, Pitsudskiego, Armii Krajowej. Przedstawione sg one na rysunku
ponizej na tle koncepcji tras rowerowych analizowanych w ramach Studium. Analiza wskazuje,
ze trasy te obstugujg rowerowo wazne generatory ruchu w miescie.

istniejace trasy rowerowe
trasy rowerowe analizowane w ramach Studium
@ obiekty rekreacyjne, turystyczne, sportowe, kulturalne

obiekty sakralne, cmentarze

przedszkola, szkoty

szpital, przychodnie
supermarkety, domy handlowe

urzedy

wieksze zaktady produkcyjne

Rys. 9.1. Lokalizacja miejsc stanowigcych potencjalne cele ruchu rowerowego.

Waznym aspektem rozwoju systemu rowerowego jest organizacja parkowania rowerow.
Wymaga to:

wiasciwego zlokalizowanie parkingu, ew. pojedynczych miejsc do parkowania,
powigzania z istniejgcym ukfadem tras rowerowych,

doboru pojemnosci parkingu (i jego typu),

zapewnienia sprawnosci obstugi i poczucia bezpieczenstwa (osobistego i
pozostawienia roweru).

Zasadniczo parkingi rowerowe powinny by¢ lokalizowane bezposrednio przy wszystkich
wyznaczonych potencjalnych celach podrézy, tak by wykorzystywany byt jeden z
podstawowych walorow roweru — mozliwos¢ dojazdu bezposrednio do celu podrézy.
Lokalizacja parkingdbw powinna zapewnia¢ bezpieczenstwo roweréw (miejsca dobrze
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widoczne i oswietlone ) i powinna byé zgodna z przebiegiem tras rowerowych, zapewniajgc
wygodny dojazd.

Rozmiar parkingu powinien wynika¢ z analiz poszczegolnych lokalizacji z uwzglednieniem:
natezen ruchu rowerowego, celéw podrézowania oraz dostepnej powierzchni terenu.
Podstawe projektowania parkingdéw i organizacji parkowania powinna stanowi¢ znajomos¢
terenu, na ktérym bedzie sie on znajdowat, jego dostepnos¢, wymiary, ksztatt oraz
zapotrzebowanie na parkowanie. Parking powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- dogodny dostep z drogi rowerowej,

- dogodna odlegtoéci dojscia pieszego od parkingu do celu podrdzy,

- korzystny (bez strat czasu) sposéb parkowania roweru,

- ochrona roweru przed wptywem warunkow atmosferycznych (np. zadaszenie w
szczegolnosci w miejscu gdzie rower jest zostawiany na dtuzej, np. w rejonie dworcow).

Przy planowaniu parkingéw publicznych (w pasach drogowych ulic) nalezy zatozy¢é min. 5
miejsc na kazde 50 m (w warunkach ciggtej zabudowy krawedzi ulicy) i 5 miejsc na kazde 100
m ulicy w warunkach mniej intensywnej zabudowy. Niezaleznie od powyzszych wskaznikow,
lokalizacja i ilos¢ miejsc parkingowych w przestrzeni ulicy powinna by¢ w kazdym przypadku
rozpatrywana indywidualnie i w uzasadnionych przypadkach zwiekszana.

10 POWIAZANIA ZEWNETRZNE TRASAMI ROWEROWYMI

Przedstawiona w niniejszym opracowaniu koncepcja zapewnia powigzania rowerowe Zz
trasami na terenie miasta i poza nim, znacznie zwiekszajgc spojnos¢ uktadu i ciggtosc tras.

W szczegolnosci uktad tras zapewni nastepujgce powigzania Hajnowki:

e Ulica Biatostocka — potnocny wylot z miasta drogi wojewoédzkiej w kierunku Dubin —
powigzanie rowerowe poprzez kontynuacje istniejgcej drogi dla pieszych i roweréw
(oznakowanej znakiem C13IC13) prowadzonej poza granicami miasta w kierunku
centrum miasta,

e potgczenie ze szlakiem rowerowym Green Velo — od strony wschodniej nowy przejazd
rowerowy przez ul. Rakowieckiego oraz nowy odcinek drogi dla pieszych i roweréw
(C13IC16) po potudniowe] stronie ul. Rakowieckiego (pomiedzy wylotem szlaku a
proponowanym przejazdem rowerowym),

e ul. 3 Maja — potudniowo-wschodni wylot z miasta drogi wojewddzkiej w kierunku
Biatowiezy oraz potgczenie z zéttym szlakiem rowerowym - w ul. Celnej (ulica
uspokojona z ruchem rowerowym po jezdni) oraz niebieskim szlakiem rowerowym
(pasy rowerowe w ul. 3 Maja poza granicami miasta),

¢ ul. Warszawska — potudniowo-zachodni wylot z miasta drogi wojewdédzkiej — potgczenie
w ramach szlaku Green Velo w kierunku Kleszczel poprzez istniejgcg droge dla
pieszych i roweréw (oznaczonej znakiem C13-C16) po poétnocnej stronie ul.
Warszawskiej uzupetnionej o przejazdy rowerowe z ulicami poprzecznymi oraz
potaczenie z niebieskim szlakiem rowerowym poprzez nowy przejazd rowerowy przez
ul. Warszawska i odcinek drogi dla pieszych i roweréw (oznaczony znakiem C13IC16)
po potudniowej stronie ul. Warszawskiej pomiedzy wylotem szlaku a proponowanym
przejazdem rowerowym,

¢ ul. Wrzosowa — zachodni wylot miasta w kierunku Dubicz Osocznych — pasy rowerowe
w ramach przekroju ,2-1” — wylot z miasta o niewielkim ruchu i przebiegajgcy gtéwnie
przez pola i taki,

e ul. Bielska — zachodni wylot miasta drogi wojewddzkiej — zaproponowane rozwigzanie
w postaci drogi dla pieszych i rowerow (oznaczonej znakiem C13IC16) po stronie
potnocnej jest w granicach miasta; istnieje jednak mozliwos¢ kontynuacji tego
rozwigzania poza granice miasta, w kierunku zachodnim,
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e ul. Poddolna — zachodni wylot z miasta ulicy lokalnej w kierunku Nowoberezowa,
prowadzacej dwa szlaki rowerowe (czerwony i zoity) — pasy rowerowe w ramach
przekroju ,2-1” — wylot z miasta o niewielkim ruchu i przebiegajgcy gtéwnie przez pola
i fgki,

¢ ul. Dolna —pdéinocny wylot z miasta ulicy lokalnej w kierunku Bielszczyzny, prowadzacej
dwa szlaki rowerowe (czerwony i zotty) — pasy rowerowe w ramach przekroju ,2-1" —
wylot z miasta o niewielkim ruchu i przebiegajgcy gtownie przez pola i tgki.

11 KOSZTY REALIZACJI SIECI TRAS ROWEROWYCH

Na podstawie analizy kazdego z wytypowanych Kkorytarzy, przygotowano zestawienie
tabelaryczne zamierzen inwestycyjnych dot. infrastruktury rowerowej z podaniem dtugosci
planowanej infrastruktury, rodzaju a takze szacowanego kosztu.

Do oszacowania kosztéw projektu inwestycyjnego przyjeto zalozenia dot. kosztéw
jednostkowych. Przeprowadzone rozpoznanie kosztéw realizacji tras rowerowych wskazuje na
ich bardzo duze zréznicowanie, w zaleznosci od rodzaju trasy rowerowej, specyfiki projektow,
zakresu prac zaliczanych do kosztoryséw i uwarunkowan realizacyjnych. Rzadko rzeczywiste
koszty projektdow pokrywajg sie szacowanymi wartosciami robét wykonywanymi na podstawie
kosztoryséw inwestorskich i planowanych kosztow robdét (np. na podstawie katalogow
Sekocenbud).

Na tym etapie projektu, przyjeto nastepujgce wartosci kosztéow jednostkowych (na km lub
sztuke) wykonania réznych typow tras rowerowych:

e wydzielona droga dla roweréw 0 nawierzchni bitumicznej (bez sygnalizacji) - 500 000
zt (w przypadku nowej drogi w dtugos¢ wliczone sg réwniez przejazdy rowerowe),

e droga dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym (remont istniejgcej + koszty
oznakowania, bez sygnalizacji) - 200 000 zi,

e droga dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym (gruntowna
modernizacja/przebudowa, bez sygnalizacji) - 250 000 z

e pas ruchu dla roweréw - 35 000 z,

odcinek ulicy z uspokojeniem (mniejszy zakres robot z pojedynczymi rozwigzaniami) -

60 000 zt,

odcinek ulicy z uspokojeniem (wiekszy zakres roboét) - 600 000 zt,

przebudowa skrzyzowania na mate rondo — 1 000 000 zi,

przebudowa skrzyzowania na srednie rondo — 1 500 000 zt,

przebudowa skrzyzowania na duze rondo — 3 000 000 z,

modernizacja istniejgcej trasy rowerowej — duzy zakres - 375 000 zt,

uzupetnienie istniejacej trasy rowerowej o przejazd rowerowy (bez sygnalizacji

Swietlnej) — 3000 zt,

e przebudowa skrzyzowania z sygnalizacjg swietihng w zwigzku z wprowadzeniem
przejazdow rowerowych — 250 000z,

e dostosowanie ktadki nad kolejg do ruchu rowerowego — budowa pochylni —
5 000 000zt,

e przebudowa skrzyzowania Warszawska/Nowowarszawska — 2 000 000 zi,

e przebudowa skrzyzowania 3 Maja/Batorego — 3 000 000 zt.

taczny szacunkowy koszt realizaciji projektu okreslono, w zaleznosci od wybranego wariantu
na poszczegolnych odcinkach od 36,9 min zt do 37,9 min z.
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Tabl. 11.1. Szacunkowe koszty realizacji koncepcji tras rowerowych w Hajnéwce
N Dlugosé Wariant 1 Wariant 2
umer . :
Korvt Nazwa ciagu odcinka .. |Dlugosé/| Koszt Koszt Zastosowane Dlugosé/ Koszt Koszt
orytarza k Zastosowane rozwigzanie : . . . . : . .
[km] liczba |jednostkowy | catkowity rozwiazanie liczba | jednostkowy | catkowity
wydzielona droga dla rowerow 35 500000 1750000
pasy rowerowe 1.5 35000 52500
Droga dla pieszych z
dopuszczonym ruchem 0.35 200000 70000
rowerowym
Odcinek ulicy z uspokojeniem - 0.7 60000 42000
maty zakres
Odcinek ulicy z uspokojeniem -
duzy zakres - ulica 3 Maja na 0.7 600000 420000
odcinku pomiedzy rondem $w.
JPIl a ul. Pitsudskiego
Biafostocka — Sportowa — 3 skrzyzowanie
1 Maja oraz dwa taczniki: w 5.15 Biatostocka/Sportowa - 1 1500000 1500000
ul. Sofoniewicz i ul. M. Reja przebudowa na $rednie rondo
skrzyzowanie
Sotoniewicz/Dziewiatowskiego - 1 1000000 1000000
przebudowa na mate rondo
skrzyzowanie 3 Maja/Sportowa -
przebudowa na duze rondo ! 3000000 3000000
skrzyzowanie 3 Maja/Batorego - 1 3000000 3000000
przebudowa
skrzyzowanie 3 nga/P!isudskiego 1 1500000 1500000
- przebudowa na $rednie rondo
skrzyzowanie 3Maja/Armii
Krajowej - przebudowa na $rednie 1 1500000 1500000
rondo
wydzielona droga dla rowerow 2.2 500000 1100000
Poddolna ~ Droga dla pieszych z
2 D2|eV\I/3|atowsk|ego - 31 dopuszczonym ruchem 0.1 200000 20000
atorego

rowerowym
pasy rowerowe 0.6 35000 21000
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Odcinek ulicy z uspokojeniem -

maly zakres 0.15 60000 9000

Skrzyzowanie z sygnalizacja,

$wietlng Wojska
Polskiego/Plantowa - przejazdy ! 1000000 1000000

rowerowe przez wszystkie wloty

wydzielona droga dla rowerow 1.1 500000 550000

Odcinek ulicy z uspokojeniem -

0.9 60000 54000
maty zakres

Szosa Kleszczelowska - uzupelnienie istniejacej trasy
3 Warszawska do ronda $w. 5.6 rowerowej o przejazdy rowerowe 8 3000 24000
Jana Pawia Il (bez sygnalizacji $wietinej)

skrzyzowanie
Warszawska/Kolejowa - 1 1000000 1000000
przebudowa na mate rondo

skrzyzowanie
Warszawska/Nowowarszawska - 1 2000000 2000000
przebudowa

wydzielona droga dla rowerow 0.8 500000 400000

Droga dla pieszych z

dopuszczonym ruchem 0.15 200000 30000
4 Prosta — Nowowarszawska 1.7 rowerowym

Odcinek ulicy z uspokojeniem - 105 60000 63000
maty zakres '

wydzielona droga dla rowerow 1.2 500000 600000

pasy rowerowe 1.2 35000 42000

Odcinek ulicy z uspokojeniem - 0.75 60000 45000
maty zakres '

5 Dolna - Targowa 3 przebudowa skrzyzowania na
mate rondo w rejonie potnocnej 1 1000000 1000000
granicy miasta

uzupetnienie istniejacej trasy
rowerowej 0 przejazdy rowerowe 3 3000 9000
(bez sygnalizacji $wietinej)
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6 Bielska 25 wydzielona droga dla rowerow 25 500000 1250000
Odcinek ulicy z uspokojeniem - 26 60000 156000 oo 43 60000 258000
maly zakres . uspokojeniem - maty .
zakres
7 Dtuga — Prosta — Nowa - 43 wydzielona droga dla roweréw 1.7 500000 850000
Géra skrzyzowanie
skrzyzowanie Gérna/Wrzosowa - Gérna/Wrzosowa -
przebudowa na mate rondo ! 1000000 1000000 przebudowa na mate ! 1000000 1000000
rondo
wydzielona droga dla rowerow 1.2 500000 600000
8 Wrzosowa 21
pasy rowerowe 1.8 35000 63000
wydzielona droga dla rowerow 0.6 500000 300000
Droga dla pieszych z
dopuszczonym ruchem 0.4 250000 100000
rowerowym
Rakowieckiego — Armii Odcinek ulicy z uspokojeniem -
9 Krajowej _ pr;ejécig nad ; maly zakres 0.2 60000 12000
torami kolejowymi — - - -
Kolejowa dostosowanie ktadki nad torami do 1 5000000 5000000
ruchu rowerowego
Modernizacja istniejacej drogi
rowerowej — duzy zakres 0.4 375000 150000
uzupelnienie istniejacej trasy
rowerowej 0 przejazdy rowerowe 2 3000 6000
(bez sygnalizacji $wietinej)
wydzielona droga dla rowerow 0.4 500000 200000
10 Celna — Dowgirda 25 i i ieniem -
g Odcinek ulicy z uspokojeniem 18 60000 108000
maty zakres
wydzielona droga dla rowerow 1.75 500000 875000
o Odcinek ulicy z uspokojeniem - 08 60000 48000
11 Biatowieska 1.8 | maty zakres
skrzyz Biatowieska/Pitsudskiego - 1 1000000 1000000

przebudowa na mate rondo

¢ TransEko




Studium tras rowerowych w Hajnéwce — raport koricowy 97
wydzielona droga dla rowerow 0.4 500000 200000
Odcinek ulicy z uspokojeniem -
maly zakres 0.9 60000 54000
uzupetnienie istniejacej trasy
rowerowej 0 przejazdy rowerowe 3 3000 9000
12 Pitsudskiego 1.8 (bez sygnalizacji $wietinej)
skrzyzowanie Pitsudskiego/Reja -
przebudowa na mate rondo ! 1000000 1000000
skrzyzowanie
Pitsudskiego/Handlowa - 1 1000000 1000000
przebudowa na mate rondo
Odcinek ulicy z uspokojeniem - Odcinek ulicy z
duzy zakres 0.9 600000 540000 uspokojeniem - duzy 0.9 600000 540000
13 Wreblewskiego 09 ! zakres
9 ' Droga dla pieszych z
kontrapas rowerowy 0.15 35000 5250 dopuszczonym ruchem 0.15 200000 30000
rowerowym
wydzielona droga dla rowerow 0.15 500000 75000
14 Mitkowskiego 1.2 Odorok i oo
cinek ulicy z uspokojeniem -
duzy zakres 1.05 600000 630000
Odcinek ulicy z uspokojeniem - 0.35 60000 21000
maty zakres
Wierobieja - ul. 11 kontrapas rowerowy 0.35 35000 12250
15 . o A 1.8
Listopada — Zabia Gorka o
uzupelnienie istniejacej trasy
rowerowej 0 przejazdy rowerowe 2 3000 6000
(bez sygnalizacji $wietinej)
Odcinek ulicy z
16 Boczna 0.3 wydzielona droga dla rowerow 0.3 500000 150000 uspokojeniem - maty 0.3 60000 18000
zakres
Odcinek ulicy z uspokojeniem - 13 60000 78000
maty zakres
17 Lipowa 23 : : —
Odf:lnek ulicy z uspokojeniem - 1 600000 600000
duzy zakres
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